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LUKIJALLE

Tassa nykytila-analyysissa tarkastellaan, mitka ovat Vaasan seudulla julkisen liikenteen ja
muun liikenteen nykytilanne ja tulevaisuuden tavoitteita. Nakokulmana on, kuinka jul-
kista liilkennetta ja muuta litkennettd on Vaasan seudulla ohjattu hallinnollisesti suhteessa
liikenteen vahahiilisyystavoitteisiin. Huomio kohdistetaan liikkuminen palveluna- ja mat-
kaketju -ndkokulmiin. Ne nihdaan kansallisesti ja maailmanlaajuisesti yhdeksi keinoksi
saavuttaa vahahiilisyystavoitteet (Liikenne- ja viestintdministerio, 2018a).

Suomessa liilkenteen Yksi keino liikenteen
Kansalliset osuus kasvihuone- ja sen paastojen
vahahiilisyys- ja paastoista 20 %. vahentamiseen ovat
hiilivapaa-tavoitteet Tavoitteena hiilivapaa matkaketjut ja
lilkkenne v. 2045 lilkkkuminen palveluna

Tieliikenteen osuus Miten Vaasan seudulla

kasvihuonepaastoista yleistyy liikkuminen

Vaasassa n. 28 % palveluna
(v. 2017) (ja silta osin laskee

liilkenteen paastot)?

Vaasan tavoitteena
hiilineutraalius v. 2035
mennessa

Kuva 1.  Vihihiilisyyteen liittyvit kansalliset ja paikalliset tavoitteet ja 1ahtokohdat
sekai liikenteen osuus niissa. Ne toimivat samalla nykytila-analyysin ja Mo-
velT-hankkeen 1dhtokohtina.

Tama nykytila-analyysi on tehty hankkeessa Movelt — Vihdhiiliset litkennepalvelut Vaa-
san seudulla 2030 / Koldioxidsndl transportservice i Vasaregionen 2030. Hankkeen to-
teuttajana toimii Vaasanseudun kehitysyhtio VASEK Oy, ja kumppanina siind on Vaasan
yliopisto. Padrahoittaja on Pohjanmaan liitto EAKR-hankerahoituksella. Osarahoittajia
ovat Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta. (VASEK,
2019a).

MovelT-hanke toteutetaan vuosina 2019—2020. Hanke luo Vaasan seudulle edellytyksia
kohdata Suomessa parhaillaan meneilldin oleva henkil6liikenteen muutos ja auttaa liiken-
teen vahahiilisyystavoitteiden saavuttamisessa. Hankkeessa on nelja tyokokonaisuutta:

1) nykytilanteen analyysi,

2) kaksi pilottiprojektia seudun liikennepalveluihin ja digitaalisiin ratkaisuihin liittyen,
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3) toimintasuunnitelman laatiminen yhdessa maaritellyn kohderyhmén kanssa viidessa
tyOpajassa seka

4) tiedon levitys ja ankkurointi. (VASEK, 2019a).

Pohjanmaan maakunnassa sijaitsevaan Vaasan seutuun kuuluvat Vaasan kaupunki seka
Isonkyron, Korsnasin, Laihian, Mustasaaren, Maalahden ja Voyrin kunnat. Tassa MovelT-
hankkeessa ovat erityisesti mukana Vaasa, Mustasaari ja Maalahti. Vaasan seudulla on yh-
teensa noin 113 000 asukasta seka paljon menestyvaa kansainvaista teollisuutta. Seutu on
maantieteellisesti suhteellisen kompakti alue, pituussunnassa noin 100 kilometria ja le-
veyssuunnassa 60 kilometrii. Seudulla on myo6s nelja kuljetusmuotoa (maantiet, rautatiet,
lentovaylat, meriliikenne) seka rahdille etta henkiloliikenteelle. (VASEK, 2019b).

Hankekunnista Vaasa on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali kaupunki vuoteen
2035 mennessa (Vaasan kaupunki, 2019a). Kuinka hiilineutraalisuus saavutetaan liiken-
teen osalta? Analyysissi etsitddn vastausta siithen, miten télla hetkelld Vaasan seudulla eri
toimijat suunnittelevat vastaavansa tuleviin vaatimuksiin liikenteen vihahiilisyydesta.
Analyysissd vedetaan yhteen julkisen sektorin raportteja ja materiaalia strategioista, ta-
voitteista ja analyyseistd seka kuvataan case-esimerkkeja.

Analyysissi ei kisitelld kulkuneuvojen tekniikkaa eika kiyttovoimia. Niita on tarkasteltu
Vaasan yliopiston ja Merinovan yhteishankkeessa Tulevaisuuden kestdvd autoilu Vaa-
sanseudulla (Vaasan yliopisto, 2018).

Vaasan kaupunki sai vuodeksi 2019 liikkumisen ohjauksen valtionavustusta Traficomilta
hankkeelle Vaasan kestdvdan litkkumisen ohjelma. Siina yhteydessa on kevaian 2019 ai-
kana selvitetty Vaasan kaupungin strategioita ja tavoitteita, jotka ovat lilkkumista ohjaavia
ja siihen vaikuttavia. Syksylla 2019 hankkeessa maaritelldan tulevaisuuskuva, laaditaan
visio ja tavoitteet, maaritellaan toimenpiteet sekd raportoidaan aiheesta visuaalisesti.
(Vaasan kaupunki, 2019b). Tama tyoskentely tukee erinomaisesti MoveIT-hankkeen seu-
dullista nakokulmaa ja tyoskentelya.

Talla hetkella Suomessa julkista henkiloliikennetta hankkivat kuntien ja kaupunkien li-
saksi padasiassa elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskukset, Kela sekd Puolustusvoimat
(ks. kuva 2). Liikenteen yleisia tavoitteita ohjaavat muun muassa liikenne- ja viestintami-
nisterio, Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom ja Vaylavirasto sekd maakuntaliitot. Tamén
vuoksi vaaditaan yhteistyota monen eri toimijan kesken, ettd lilkkuminen palveluna voi
yleistya sujuvaksi.

Analyysissi kisittelyjarjestys on Euroopan unionin ja valtakunnallisista tavoitteista maa-
kunta- ja ELY-tason kautta kuntatasolle. Tama analyysi ei kasittele Kelan eikd Puolustus-
voimien hankkimaa liikennettia. Myoskaan seutukuntatasoisia aineistoja ei kasitella, koska
sellaisia ei loytynyt.
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Heli Siirild, Vaasan yliopiston Levén-instituutti

Kyldasiamies Esa Erkkild, Keskipohjalaiset Kyldt ry

Jenni Eckhardt, Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy

Kela
SVL 2. asteen
oppilaitosten
kuljetukset
Sairaanhoito-
piirit
Laboratorio Apuviline
Laboratorio Hoitotarvike
Terveyskeskus &
Hammashoitola
Apuviline Ladke
Kuva 2.

ELY
Reittiliikenne Yhteydet
kuntien vililld lentokentille

YHTEISKUNNAN
KULJETUKSET

Reittililkenne SHL VPL
KUNTA
henkilsliikenne
(Yhteydet Esikoulu

lentokentille)
Km-rajat
2. asteen
oppilaitokset Peruskoulu

Vaasan yliopisto
FVON-STITUUTT

MAASEUTUFOLITIKKAFI
LANDSBYGDSPOLITIEFI

W,
Puoclustusvoimat

Varusmies-
kuljetukset

Yhteydet
VR:n juniin

SHP ja terveys-
keskusten viliset

Laboratoriot
e - terveys-
Krjasto: tarkastukset
kuljetukset Veittir
Ruokakassit KUNTA
tavaralitkenne
Ateria-
kuljetukset Ateriakuljetukset
(kotiin)

(koulut, oppilaitokset)

Yhteiskunnan hankkimia eri kuljetuksia. (Lahde: Siirila, 2017).
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1 LIKENTEEN MUUTOS JA LIKENTEEN MONIPUOLISIA
VAIKUTUKSIA

Maailma, ihmisten arki ja liikenne muuttuvat nopeasti. Liikenteeseen liittyvaa uutta tie-
toa, uusia nikokulmia ja uudenlaista tekniikkaa tulee tarjolle koko ajan. Liikenteen muu-
tosta voi jasentaa muun muassa seuraavasti (Maaseudun kuljetusten ja liilkkumisen digi-
boksi -hanke, 2019):

¢ liikennelainsiadiannon uudistukset (mm. viranomaissaantely vahentynyt,
taksimatkojen hinnat vapautuneet, osa-aikainen taksiyrittajyys helpompaa)

¢ liikenteen digitalisoituminen (esim. digitaalisten ohjelmistojen hyodyntami-
nen matkojen yhdistelyssa, lippujen hankkiminen internetista/alypuhelimella)

¢ uudenlainen palveluntarjonta (mm. matkaketjut ja palvelupaketit)

¢ hallinnolliset uudistukset (esim. liikenteen suunnitteluviranomaisten tyonjaot
uusittu)

¢ ihmisten vihitellen muuttuvat tavat liikkkua (avoimuus esim. kimppakyytei-
hin, julkisen liikenteen kayttdmiseen, etikokoukset ja etdtyopaivit, ilmastonmuu-
toshuolet)

¢ uutta autotekniikkaa ja polttoaineita (esimerkiksi hybridi, sihko, kaasu).

Nama muutokset ovat niin lapileikkaavia, ettd lilkenteen tarkastelulle ja kehittamiselle on
nyt erittdin hyva ajankohta. Mitd enemman rakennetaan yhteistyota eri toimijoiden ja sek-
torien vilille, sita nopeammin voidaan saavuttaa liikenteen paistotavoitteet ja toisaalta
kehittaa asukkaille tarjottavia liikkumispalveluita.

Arkipaivan sujuvuuden lisdksi lilkkumisella on laajoja hyvinvointivaikutuksia ja talousvai-
kutuksia. Hyvinvointiin vaikuttavat kielteisesti muun muassa pakokaasut, melu, onnetto-
muudet ja ihmisten liikkumattomuus. Myonteisia vaikutuksia ovat esimerkiksi pyorailyn
jakavelyn vaikutukset terveyteen seka ilmanlaatuun. (Motiva, 2019; Fiksusti t6ihin, 2019).
Liikenteen muutoksen taloudelliset vaikutukset heijastuvat eri tavoin kotitalouksiin, kul-
jetusalan yrityksiin, muiden alojen yrityksiin seka julkisen sektorin eri toimijoihin.

Suomalaiselta autonomistajalta kuluu autoiluun keskimaarin 7 000 euroa vuodessa. Tasta
summasta 84 prosenttia menee paikallistalouden ulkopuolelle ja paikallistalouteen jaa
vain 16 prosenttia (katso kuva 3). Paikallistalouteen jaisi Vaasassa potentiaalisia varoja 4,5
miljoonaa euroa vuodessa, jos autojen maara tai henkiloautosuorite viahenisi viidella pro-
sentilla. (Vaasan kaupunki, 2018).
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Paikallisesta taloudesta Paikalliselle taloudelle
poistuvat varat jaavat varat

Polttoaine, vakuutukset, hankintohinta Ajokortti, korjaus, huolto,
ajan kuluessa, rahoituskulut jalleenmyynnin kate

89 M€/ 17 M€/v

Kuva 3.  Autoilun vaikutukset paikallistalouteen Vaasassa. Lihde: Vaasan kaupunki,
2018.

Muutokset liikenteessa ja asenneilmapiirissa ovat heijastuneet osaltaan myo6s tyonantajien
toimintaan. Tyomatkaliikkumisella on mahdollisuus viahentia paastdja, kohentaa organi-
saation imagoa ja siten olla luonteva osa yritysvastuuta. Tahan liittyvat esimerkiksi etaty6-
paivat sekd kannustaminen kestivien liikkumisvilineiden kayttoon eli joukkoliikentee-
seen, kavelyyn tai pyorailyyn. Lopulta kestavien liikkumisvalineiden kaytt6 voi heijastua
viahentyneisiin sairaslomapaiviin ja vihentyneeseen tarpeeseen investoida autojen park-
kipaikkoihin. (Fiksusti toihin, 2019). Tata aihetta kasitellian muun muassa analyysin
case-esimerkeissa.

Vaasan kokonaishiilidioksidipaastoista tieliikenteen osuus oli 28,4 prosenttia vuonna
2017. Aiempiin vuosiin verrattuna paastojen lasku on ollut hienoista. Useimmat muut lii-
kenteen paastot ovat laskeneet jopa alle puoleen vuodesta 2000. Kulkumuotona henkilo-
autoilu dominoi liikkkumista niin matkasuoritteissa (matkojen pituus) kuin matkojen kul-
kutapajakaumassa (matkojen maara). (Vaasan kaupunki, 2019c).
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2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2017 | 2018*
Yhteensi 75,3 74,2 74,4 67,9 68,4 75,2 66,8 67,2
" Moottorip. ja mopot | 1,4 1,4 14 14 1,5 15 15

© Paatiet 286 | 287 | 289 | 267 | 269 | 298 290
® Kunnan kadut ja tiet| 453 | 44,1 | 44,0 | 398 | 400 @ 439 | 364

Kuva 4.  Tieliikenteen hiilidioksidipadst6t Vaasassa vuosina 2011—2017. (Lahde: Vaa-
san kaupunki, 2019c, jossa alkuperiislahteena VIT:n LIPASTO-laskentajar-
jestelma.)
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2 HALLINNOLLISIA TAVOITTEITA LIKENNETTA KOSKIEN

2.1 Euroopan komission valkoinen kirja

Valkoinen kirja. Yhteniisti Euroopan liikennealuetta koskeva etenemis-
suunnitelma — Kohti kilpailukykyisti ja resurssitehokasta litkennejarjestel-
maé (2011). Kirjassa linjataan liikenteeseen liittyvia tavoitteita hyvin laajasti. Siina kasi-
tellddn muun muassa teknisia kysymyksia, rahoitusjarjestelmia turvallisuutta, tutkimusta
ja innovointia. Liikennepalveluihin liittyvia aloitteita on kaksi otsikon "Saumatonta liik-

kuvuutta ovelta ovelle” alla (s. 26):

”s Mddritelladn tarvittavat toimet, joilla voidaan edelleen yhdistdd matkustaja-
litkenteen eri muotoja, jotta voidaan tarjota saumattomia ovelta ovelle ulottuvia
multimodaalisia litkenneratkaisuja.

« Luodaan edellytykset, joiden avulla voidaan edistdd dlykkdiden jérjestelmien
kehittamistd ja kdyttéd yhteentoimivien eri litkennemuodot yhdistdvien aika-
taulu-, matkustajatiedotus ja verkkovarausjdrjestelmien sekd dlykkdiden lippu-
palvelujen luomiseksi. Tdhdn vot liittyd myos lainsddddntoehdotus, jolla varmis-
tetaan yksityisten palveluntarjoajien oikeus hyodyntdd matkatietoja ja reaaliai-
kaisia litkennetietoja.” (Euroopan komissio, 2011).

2.2 Valtakunnallisia ohjelmia ja tavoitteita

Sipilin hallitusohjelma (2015-2019) tavoitteli digitaalisen liiketoiminnan kasvuym-
pariston luomista ja sddst6ja muun muassa julkisen henkiloliikenteen kustannuksiin (Val-
tioneuvoston kanslia, 2015). Hallituskaudella hyvaksyttiin Liikennepalvelulain (laki lii-
kenteen palveluista) kolme osaa, jotka uudistivat voimakkaasti liikenteen markkinakent-
taa ja vihensivit viranomaisohjausta.

Paaministeri Antti Rinteen hallituksen ohjelman (2019) liikennepoliittiset sisallot
liittyvat padasiassa vahahiiliseen liikenteeseen, hiilettomaan yhteiskuntaan ja liikennein-
frastruktuurin parantamiseen. Ohjelmassa tunnistetaan liikenteen muuttuminen palve-
luksi ja matkaketju-ajattelu.

e 7Kestdvdn kehityksen verouudistus”-otsikon alla linjataan liikenteen verotuksen
uudistamisesta. Uudistus tulisi huomioimaan liikenteen kayttovoimien muutok-
sen, lilkkumisen muuttumiseksi palveluksi, alueellisen tasa-arvon seka tiukentuvat
paastovaatimukset

e Liikkumisen tyosuhde-etuna on ollut pitkaan lahinna autoetu. Hallitus haluaa laa-
jentaa joukkoliikenteen kayttoon, pyorailyyn ja kavelyyn liittyvia tyosuhde-etuja.

e Lakimuutos, joka mahdollistaa kaupunkiseuduilla ruuhkamaksut



Levon-instituutin julkaisuja 8

Hallitus tavoittelee kestavalla yhdyskuntarakenteella hiilineutraalia yhteiskuntaa,

ja liikkenne on yksi osa sitd rakentamisen ja maankayton ohella. Talla tavoitellaan

kavelyn, pyorailyn ja julkisen liikenteen kiayton kasvua ja autoilun vahenemista.

e Keskuskaupunkien ja maakuntakeskusten ymparille tavoitellaan kasvua mm. edis-
tdmalla toimivia joukkoliikenneratkaisuja. (s. 103)

e Rahoitusta ohjataan infran lisaksi pyorailyn, kdvelyn ja joukkoliikenteen kasvatta-
miseen ja joukkoliikennevalineiden polttoaineiden puhtauteen (s. 114)

e Maankaiyton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksien yhteyteen tavoitellaan

kestavien liikennemuotojen kayton lisadntymista sekd maankayton ohjausta. Yksi

MAL-tavoite on myo0s “edistaa siirtymistd markkinaehtoiseen pysakointiin” (s. 50).

(Valtioneuvoston kanslia, 2019). MAL-suunnitelmat kiinnostavat my0s Vaasan

seutua, koska Vaasan seutu on mukana MAL-verkostossa.

Liikenteen ilmastopolitiikan tyoryhmin loppuraportti ”Toimenpideohjelma
hiilettomaan litkenteeseen 2045 julkaistiin vuoden 2018 lopulla liikenne- ja vies-
tintdministerion toimesta. Siind nostettiin keskusteluun keskeisesti kolme erilaista oh-
jauskeinoa liikenteen vahahiilisyystavoitteiden saavuttamiseksi. Ohjauskeinot tahtaavat
liikenteen vihentamiseen (palvelu), liikennevilineiden energiatehokkuuden parantami-
seen (teknologia) seka uusiutuvien polttoaineiden kasvavaan kayttoon (bio). (Liikenne- ja
viestintdministerio, 2018a).

Suorite Liikennevalineen Kaytetty
Kokonaispaasto = (km) x energiatehokkuus polttoaine
(MJ/km) (g COz/MJ)
i Liikkenteen Liikennevalineen Uusiutuvat
Vahennys- vahentaminen energiatehokkuuden polttoaineet
toimenpide PALVELU pan_arrét:'r;gnen BIO

Kuva 5. CO2-paastdjen muodostuminen ja niiden vihentdminen liikenteessa.
Lahde: Liikenne- ja viestintdministerio, 2018a.
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Tarkemmin ndma Liikenteen ilmastopolitiikan tyoryhman ehdottomat vihennystoimen-

piteet jakautuvat seuraavasti:

Kestava litkkkuminen

Tiemaksut kaupunkiseuduilla

Polttoaineveron korotus

Pysakointipolitiikalla vaikuttaminen
Liikkumisvalintoihin vaikuttaminen

Kestavit lilkenneinfrainvestoinnit
yhdyskuntarakenteen tiivistiminen

kestavien liikkumispalvelujen tarjonnan kehittiminen

Tehokkaat tavarakuljetukset

Polttoaineveron korotus

Rautatie- ja vesikuljetusten edistiminen
Logistiikan tehostaminen

Kompensaatiot yrityksille

Raskaan liitkenteen kilometripohjainen tiemaksu
Kuljetustuen kehittaminen

Nolla- ja vahapaastoiset liikennevalineet

Polttoaineveron korotus

Uusien bensiini- ja dieselhenkiloautojen myynti paittyy vuonna 2035
Sitovien CO2-raja-arvojen tiukentaminen

Julkiset ajoneuvo- ja kuljetushankinnat

Auto- ja ajoneuvoveron padstoporrastuksen vahvistaminen
Kompensaatiot yrityksille

Hankintatuet

Jakeluinfratuki

Autohankintojen neuvonta

Vanhojen autojen konversiotuet ja romutuspalkkiot

Uusiutuvat polttoaineet

Jakeluvelvoite

Lento- ja vesiliikenteen paastottomyyden edistiminen

Biokaasun verovapaus

Bensiinid korvaavien uusiutuvien polttoaineiden edistaminen

Kansallinen suunnitelma uusiutuvien polttoaineiden kestavasta tuotannosta
Investointituet tuotantoon

Fossiilisten liikennepolttoaineiden myynti paattyy 2045. (Liikenne- ja viestintami-
nisterio, 2018a).
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Liikenne- ja viestintéministerion tulevaisuuskatsaus: Hyvinvointia ja kesti-
vaa kasvua toimivilla verkoilla, palveluilla ja tiedoilla. Katsaus tarkastelee neljaa
teemaa: palveluja, tietoa, ilmastoa ja verkkoja. Se linkittaa liikkumisen ja viestintaverkot
taysin yhteen, koska muun muassa viestinta- ja verkkoyhteydet vaikuttavat liikenteeseen
ja ovat liikenteen kehittymisen edellytyksia. Esimerkiksi Laki liikenteen palveluista edel-
lyttaa lilkenneyrittajilta palveluihin liittyvien tietojen toimittamista sahkoisesti, avoimessa
rajapinnassa ja koneluettavassa muodossa. Tilld tavoitellaan sujuvuutta matkaketjujen
rakentamiseen ja uudenlaista yrittdjyytta. (Liikenne- ja viestintiministerio 2018b).

Tulevaisuuskatsaus laittaa painoarvoa muun muassa liikkkumisen muuttumiseksi palve-
luksi, lilkenne- ja viestintdinfran hyville kunnolle, lilkenteen automaatiolle ja turvallisuu-
delle. Haasteena pohditaan muun muassa vihimmaispalvelutason maarittamista liiken-
teessd, koska markkinaehtoinen liikenne ei voi kattaa liikkumistarpeita kaikilla alueilla.

Valtakunnalliset alueidenkiiyttotavoitteet 2018 toteavat, ettd “litkennejdrjestel-
mdlld on keskeinen merkitys vahdhiilisyyden edistdmisessa”. Siina tuodaan esille matka-
ja kuljetusketjut, jotka ovat mahdollisia digitalisaation ja automatisoitumisen myo6ta. Lii-
kenteen osalta valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat:

“Edistetddn valtakunnallisen litkennejdrjestelmdn toimivuutta ja taloudelli-
suutta kehittamalld ensisijaisesti olemassa olevia litkenneyhteyksid ja verkostoja
sekd varmistamalla edellytykset eri litkennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyt-
toon perustuville matka- ja kuljetusketjuille sekd tavaraja henkilolitkenteen sol-
mukohtien toimivuudelle.

Turvataan kansainvdlisesti ja valtakunnallisesti merkittdvien litkenne- ja vies-
tintayhteyksien jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet sekd kansainvdlisesti ja
valtakunnallisesti merkittdvien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen
kehittamismahdollisuudet.” (Ymparistoministerio, 2017).

2.3 Maakunnallisia ja seudullisia ohjelmia ja tavoitteita

EPOELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasoselvitys vuosille 2019—2022
-julkaisussa todetaan, etta Etela-Pohjanmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskuksen
alueen liikenteesta yksi prosentti tehdaan joukkoliikenteelld. Henkiloautoiluun perustuva
pendelGinti on yleista. Selvitys painottaa matkaketjuja, jotta vihiiset resurssit valjastetaan
tehokkaimpaan kayttoon. Sen myota informaation parantaminen on otettu keskeisim-
maksi kehittimiskohteeksi. Mahdollisina yhteistyon kehittamiskohteina tulevaisuudessa
nahdadn myos kuntien yhteinen joukkoliikennekoordinaattori. (Weiste & Mantila, 2018).
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Eteli-Pohjanmaan ELY-keskuksen solmu- ja liityntapysékkiselvitys 2017 -jul-
kaisun mukaan linja-autopysikkien kehittimiskustannukset vaihtelevat seuraavasti:

Taulukko 1. Linja-autopysikkien kehittimiskustannuksien vaihtelu

Yksikkohinta asennustoineen

Pysakkimerkki tai nimikilpi 150 €

Pyorateline runkolukituksella (10-20 paik- | 2 000 €
kaa)
Korkeatasoinen, katoksellinen pyorateline | 7 500 €
(10-20 paikkaa)
Pysikkialueen korottaminen 3000 €

Uusi lasinen pysiakkikatos 4500 €

(Mantila & Somerpalo, 2017).

Niditd summia voi verrata Vaasan kaupungin pysidkointipolitiikka -julkaisussa
(2017) olevaan hinnastoon autopysakoinnin rakentamiskustannuksista:

Taulukko 2. Autopysidkoinnin rakentamiskustannuksista (euroa/autopaikka, alv

24 %)

tyyp. tyyp. ylaraja

alaraja ylaraja
Maantasopysakointi 3 000 7 000 100 000
Erillinen pysakointitalo 20 000 45 000 60 000
Pihakansi, autot maan paalla, ei pelastustietd | 35 000 50 000 55 000
Pihakansi, autot maan alla, ei pelastustieta 40 000 60 000 65 000
Pihakansi, paalla pelastustie 45 000 65 000 80 000
Kellaripysidkointi rakennuksen alla 48 000 70 000 90 000
Kallioluolapysakointi 55 000 80 000 125 000

(Lahde: Vaasan kaupunki, 2017. Alkuperaislahde: Selvitys kaavamaaraysten kustannus-
vaikutuksista, Rakli 2015.)

Pohjanmaan maakuntasuunnitelma / landskapsoversikt 2040 kohdistaa kaikki
liikenne-toimenpiteensa infraan. (Pohjanmaan liitto, 2014a). Se ei sisélla viitteiti esimer-
kiksi matkaketjuista tai pohdintaa siitd, mita tien paalla liikkuu.

Pohjanmaan maakuntaohjelma / Osterbottens landskapsprogram 2018-
2021 kohdistaa myos litkennetoimenpiteensa infraan. (Pohjanmaan liitto, 2017).

Pohjanmaan liikennejarjestelmisuunnitelma / trafiksystemplan 2040 kattaa
maankayton ja yhdyskuntarakenteen, saavutettavuuden ja liikkumisen seka kuljettami-
sen. Suunnitelman pohjalla kaytetyista kansallisista ja EU-tason ohjelmista nostetaan



Levon-instituutin julkaisuja 12

esille tarve tavoitella vihdpaistoista lilkennetta ja sujuvia matkaketjuja. Pohjanmaan lii-

kennejarjestelmisuunnitelmassa nima tavoitteet tarkentuvat saavutettavuuden ja liikku-

misen tavoitteiden kohdalla néin:

“Kaupunkien ja kuntien sisdisid sekd kaupunkien vdlisia yhteyksia kehitetddan
matka- ja kuljetusketjujen tarpeiden pohjalta.

Junayhteyksid Pohjanmaan ja pddakaupunkiseudun vdlilld nopeutetaan ja
palvelutasoa parannetaan.

Kansainvdlisind henkilolitkenneyhteyksind kehitetddn Merenkurkun yhteyttd
Jja sen toimivuuteen liittyvid tekijoita sekd lentoyhteyksid ulkomaille Vaasan
Jja Kruunupyyn lentoasemilta.

Joukkolitkenteen kulkutapaosuutta kasvatetaan erityisesti Vaasan ja Pietar-
saaren kaupunkiseuduilla ja matkaketjujen toimivuutta sekd opastettavuutta
parannetaan.

Maaseudulla turvataan ihmisten litkkumismahdollisuudet kehittamdalld uusia
Jjoukkoliikenteen malleja kutsuohjaukseen ja matkojen yhdistelyyn perustuen.
Palvelujen saavutettavuutta parannetaan mm. tietoteknisten sovellusten ja
etdtyoskentelyn avulla.

Olemassa olevaa infrastruktuuria kehitetddn kdytettdvissd olevan rahoituk-
sen puitteissa vaitheittain, tarpeiden mukaan.”

Kuljettamisen toimintaedellytysten parantamisen pohjalle on maaritelty nima tavoitteet:

“Pohjanmaan pddyhteyksid ja litkenteen palveluja kehitetddn siten, ettd litk-
kuminen ja kuljettaminen ovat hdiriottomida sekd turvallisia ja kuljetusaika-
taulut ovat ennustettavia.

Satamayhteyksien ja satamatoimintojen palvelutasoa eri toimijoille paran-
netaan.

Vaasan ja Pietarsaaren seudun logistitkkakeskuksia kehitetddan ylimaakun-
nalliseen palveluun, ja lisdksi mahdollistetaan alueellisten logistitkkakeskus-
ten kehittyminen.

Mahdollistetaan maakuntaa palvelevat yhdistetyt kuljetukset Suomeen ja ul-
komaille”. (Pohjanmaan liitto, 2014b).

Saavutettavuuden tavoitteet tarkentuvat 13:een toimenpiteeseen ja kuljetusten tavoitteet
27:34n toimenpiteeseen. Ohjelma sisiltaa jo paljon matkaketju-ajattelua.

ENERGIARANNIKKO - Pohjanmaan ilmastostrategia sen sijaan tavoittelee tilan-
netta, jossa lilkenne on hiilipaastoiltddn neutraali vuoteen 2040 mennessa. Strategian mu-

kaan siihen paastaan muun muassa ilmastoalykkailla hankinnoilla seka ilmastokoulutuk-

sella ja -kasvatuksella. Lisaksi strategia esittelee ilmastoalykkdan maaseudun, johon liit-

tyvat muun muassa palveluita tiydentévat liikkuvat palvelut ja lilkkuvan palvelun verkko-

sivuston rakentaminen. (Pohjanmaan liitto, 2015).
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Vaasan kaupunkiseudun rakennemalli AURINKOMALLI 2040. Visio kesti-
vistid, toimivasta ja energiatehokkaasta alue- ja yhdyskuntarakenteesta
(2014). Kyseinen rakennemalli laadittiin vuosina 2013—-2014 osana MAL-prosessia
(MAL= maankaytt0, asuminen, liikenne), mutta sita ei viety alueen kaupungin- ja kunnan-
valtuustoihin. Liikenteeseen liittyen muun muassa todetaan sivulla 8 seuraavasti:

“Pohjanmaan henkiléautotiheys on Suomen maakunnista suurimpia. Henkil6lii-
kennetutkimus 2010-2011:n mukaan kuitenkin Pohjanmaan matkasuorite
(km/henkilo/vrk) on kolmanneksi lyhin ja Vaasan on lyhin suurimpien kaupun-
kien joukossa.” (Vaasan kaupunkiseutu 2040, 2014).

Raportissa todetaan, ettd tarkemmat liikenteeseen liittyvit tavoitteet linjataan Pohjan-
maan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 -tyossa. Esille nostetaan tarpeet investoida
tdrkeimpiin infrastruktuurihankkeisiin (esim. tiet, satamaterminaali), pitda yhdyskunta-
rakenne tiiviina sekd panostamiset

e kavelyvyohykkeisiin (yhden kilometrin siteestd tulevaisuuden kahteen kilomet-
riin),

e pyorailyvyohykkeisiin (kahden kilometrin siteesta tulevaisuuden viiteen kilomet-
riin),

e palveluverkostoon seka

o sihkdisiin verkkoyhteyksiin. (Vaasan kaupunkiseutu 2040, 2014).

Raportin mukaan liikenteen kasvun hillitsemiseen tarvitaan ylikunnallista ndakokulmaa.

2.4 Kunnittaisia ja sektorikohtaisia ohjelmia ja tavoitteita

Vaasan kaupungin energia- ja ilmasto-ohjelma ”Kansainvilinen Vaasa - Poh-
jolan energiapadkaupunki” (2016) jakaantuu kuuteen paaluokkaan, joista yksi on liik-
kuminen ja yhdyskuntarakenne. Sen osalta vuoteen 2035 mennessa tavoitellaan tiivista
kaupunkirakennetta, toimivaa ja korkean kayttoasteen alykasta julkista liikennetta, tur-
vallista ja helppoa lihasvoimin liikkumista seka uusiutuvien polttoaineiden kayttoa. (Vaa-
san kaupunki, 2016).

Mustasaaren ilmasto- ja energiastrategia 2011—2020 keskittyy energiankayttoon,
energiantuotantoon, maankayttoon, lilkenteeseen, jaitehuoltoon, hankintoihin ja tiedotta-
miseen. Liikenteen osalta tavoitellaan kunnan kuljetusten koordinointia ja joukkoliiken-
teen kehittdmistd, uusiutuvien polttoaineiden kayton lisddmisti, kevyen liikenteen verkos-
ton selvittamistd sekd toimivaa raidejoukkoliikennettd Vaasan ja Sepankylan vilille
vuonna 2030. Keinoiksi tavoitteiden saavuttamiseen on asetettu muun muassa
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e joukkoliikennetarjonnan parantaminen (Bole, Kylabussi ja kutsutaksi),

e kaavoituksessa huomioidaan muun muassa liitantapysakointi (busseille, kimppa-
kyydeille ja muille yhteiskuljetuksille),

e pyorapysakoinnin parantaminen seka

e digitaalinen kehitys liikkumistarpeen vahentamiseksi. (Mustasaaren kunta, 2011).

Vaasan keskustan osayleiskaava 2040 mukaan asutus tulee kasvamaan Vaasassa.
Tama lisaa seka lilkennemaaria etta tarvetta tiivistaa keskusta-aluetta. Kaavan tavoitteena
on, etta tehtavat liikennemuutokset kasvattavat kestavien kulkutapojen osuutta matkoista.
Taman tavoitteen pohjalla on 16ydettavissa matkaketju-ajattelua. Osayleiskaavan merkit-
tavimmiksi myonteisiksi ja Kkielteisiksi vaikutuksiksi yhdyskuntarakenteeseen, yhdys-
kunta- ja energiatalouteen seka liikenteeseen pidetaan:

”+ Tiivis kaupunkirakenne on energiatehokas ja ilmastoystdavdllinen, se ohjaa
litkkumista kestdviin litkennemuotoihin ja helpottaa litkkumista ilman autoa.

+ Tiivis kaupunki hyodyntdd tehokkaasti kaupungin infrastruktuuria sekd tukee
keskustan palveluja.

+ Keskusta-alueen laajentaminen ja tiivistdminen vdhentdd tarvetta laajentaa
Vaasan yhdyskuntarakennetta kokonaan uusille alueille.

- Tiivistdminen ja tdydennysrakentaminen lisdavit lilkenteen miiraa keskusta-
alueella.

+ Kaavan litkennemuutokset parantavat keskustan saavutettavuutta ja liiken-
teen sujuvuutta.

+ Ldpiajolitkenteen ohjaaminen pois keskustan kaduilta vaikuttaisi merkittdvdsti
keskusta-alueen litkennejdrjestelmddn.

+ Laajennettu kdavelykeskusta parantaa keskustan elinvoimaisuutta ja houkutte-
levuutta.

+ Yhtendinen pyordtieverkosto lisdd pyordilyn houkuttelevuutta, sujuvuutta ja
turvallisuutta sekd parantaa keskustan saavutettavuutta pyordlla.” (Vaasan kau-
punki, 2019d).

Vaasan kaupungin pysikointipolitiikka tarkasteli kaupungin pysékoéintilinjauksia

suhteessa kaupungin strategisiin tavoitteisiin.
“Vaasan kaupungin pysdkointilinjauksilla on tarkoitus selkeyttdd ja ohjeistaa
pysdkointid siten, ettd maankdyttod voidaan tehostaa ja samalla luoda vith-
tyisdmpadd jalankulkuympdristod. Vaasa pyrkii ndin toteuttamaan valtakunnal-
lisia litkennepoliittisia tavoitteita, jossa autokeskeisestd ratkaisumallista siirry-
tddn thmiskeskeiseen ratkaisumalliin, huomioiden niin kdvelijdt, pyorailijdt kuin
autoilijatkin.” (Vaasan kaupunki, 2017).

Julkaisun mukaan

e Vaasan kaupunki saa pysakoinnista tuloja n. 1,6 M€ ja menot ovat 0,5 M€.
¢ Ydinkeskustan kadunvarsipaikkojen keskimaarainen kayttoaste vuorokaudessa on
noin 40-60 prosenttia.
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e Osa kaupungissa sijaitsevista autojen pysakointipaikoista on tehottomassa kay-
tossa, koska ne on varattu esimerkiksi tyopaikoille.

e Torin ympariston 550 polkupyorien pysakointipaikkaa ei ole tarpeeksi suhteessa
tarpeeseen.

Julkaisussa linjataan parikymment, eri mittakaavoissa olevaa keinoa kehittaa pysakoin-
tia. (Vaasan kaupunki, 2017).

Pysikointiselvitys Sepinkylian keskusta tarkastelee pysdkointia Mustasaaressa alu-
eella, jolla on suuria kasvupaineita. Rakenteilla on muun muassa pienia kerrostaloasun-
toja, jolloin voimassa olevat pysakointimitoitukset voivat olla liian raskaat tarpeeseen nah-
den. Pysdkointiselvityksen osana on yhteiskayttoautojarjestelma-selvitys. Taman mukaan
yksi yhteiskadyttoauto vihentda 4—5 auton verran tarvetta rakentaa pysiakointiruutuja.
Tama esimerkiksi sdédstda rakentamiskuluissa ja kaupunkitilaa seka tukee pyoriilyd, jouk-
koliikennetta ja kivelya arjessa. (Turunen, 2019).

Vaasan kaupungin pyoriilyn edistiamisen kirkitoimenpiteet -julkaisu sisiltaa
faktalukuja muun muassa pyoriilyn kidytetyn investoinnin kannattavuudesta, pyorailyn
vaikutuksista kansanterveyteen seki autoilun ja pyorailyn vaikutuksista kulutuskayttayty-
miseen. Lisiksi siind on esimerkkeja muista kunnista pyorailyn edistimiseen liittyen. Jul-
kaisun mukaan pyoriilyyn sijoitettu euro tuo takaisin kahdeksan euroa. Sen mukaan
Vaasa on potentiaalinen pyorailyn edistimiskaupunki, koska maasto on tasainen, opiske-
lijoita on paljon ja kaupunki on tiivis: "Vaasalaisista 81 % asuu pyordilyetdisyydelld (alle
5 km) keskustasta. Tyomatkojen keskipituus on 4,3 km ja opiskelu-ja koulumatkojen 3,2
km.” (Vaasan kaupunki, 2018).

Kustannustehokkaisiin kdrkitoimenpiteisiin kuuluu toimia, jotka liittyvat

e tavoitteiden asettamiseen ja tiedottamiseen,

e pyoralla kaiken ikda ja muksubussit,

e pieniin, nopeisiin toimenpiteisiin,

e talvihoidon parantamiseen,

o keskustan pyoriilyolosuhteiden kehittimiseen,
¢ puistikoiden kehittdmiseen liikkumispaikkoina,
e pyoriapysikoinnin kehittdmiseen,

e koululaatukaytdaviaan,

e puistikko- ja pyorakaistapilottiin,

¢ isoihin py6riilyn investointihankkeisiin ja

e pyoramatkailun kehittidmiseen. (Vaasan kaupunki, 2018).
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Toimenpiteitd on asetettu 16 kappaletta vuosille 2018—2020, niiden kustannusten vaih-
dellessa nollasta 100 000 euroon. Ne liittyvit muun muassa pyorikaistoihin, pyora-
pysakointiin, reunakivien poistoon, kunnossapidon periaatteista paattamiseen seki suun-
nittelijoiden koulutukseen. (Vaasan kaupunki, 2018).

Kohti kestéivii liikkkumista ja liikennetti 2035 - Vaasan murrosareenan tulok-
set (2019) on Vaasan yliopiston vetiman BothniaTM (Kestdvdan kehityksen vauhdittami-
nen Pohjanmaalla) -hankkeen raportti. Hankkeessa haettiin keinoja ohjata systemaatti-
sesti liikkumista ja liikennetti Vaasassa kestdvimpadn suuntaan. Keskeiset viestit ovat:

e Joukkoliikenteen kayttdjamaara nelinkertaiseksi vuoteen 2035 mennessa

e Pyoriilyn kulkumuoto-osuus kolminkertaiseksi vuoteen 2035 mennessa

e Tieliikenteen paastdja vahennetdan 90% vuoteen 2035 mennessa

¢ Suunnittelun koordinointi uudelle tasolle

e Energiapididkaupunki nikyviksi Vaasan arjessa

¢ Vihihiilisyys ykkosprioriteetiksi infrastruktuurin kehittdmisessa

e Kestiva (tyomatka)liikkuminen yritysten ja organisaatioiden agendalle

e Murroksen suuntaamisen menetelmit ja tyokalut kayttoon. (Enell-Nilsson, ym.,
2019).

Muutostavoite 1

Joukkoliikenteen kayttdjamaara nousee
kaksinkertaiseksi vuoteen 2025 mennessa ja
nelinkertaistuu 2035

Alatavoitteet

Tyytyvdisyys julkiseen liikkenteeseen: 80% tyytyvaisia tai
erittdin tyytyvaisia
Alueellinen seutuliikenne kaksinkertaistuu

Muutostavoite 2

Pyorailyn kulkumuoto-osuus kolminkertaistuu
vuoteen 2035 mennessa

Alatavoitteet

Pyordilyinfran investoinnit kolminkertaistetaan, mm.
opasteet, kaupunkipyorat, kaistat

Pikapyoratiet kaupunginosien valille

Kuva 6.
2019)

Muutostavoite 3

Vaasan seudun tieliikenteen paastot -90% 2035
mennessa
Alatavoitteet

Vaasan kaupunki kayttda omissa toiminnoissaan
paastottomia liikennemuotoja

Tavoitteen ylittavdt padstot kompensoidaan valituin tavoin
Uusista autoista 100% paddstottomid 2035

Muutostavoite 4

Suunnittelun koordinointi kehittyy
Alatavoitteet

Kestavan liikenteen kehittdmisohjelma 2035 ja siihen
sitoutuminen ja rahoituksessa pysyminen

Integroitu maakuntien kestavan liikkkumisohjelman
kayttoonotto

Vaasan murrosareenan nelja muutostavoitetta (Lihde Enell-Nilsson, ym.,

Sote-kuljetuksiin eli vammaispalvelulakiin (VPL) ja sosiaalihuoltolakiin (SHL) perus-
tuviin kuljetuksiin liittyvia paikallisia strategioita, tavoiteohjelmia tai linjauksia ei 10yty-
nyt. Sote- ja maakuntauudistuksen valmistelun yhteydessid tuotetussa materiaalissa
”Luonnos: Pohjanmaan maakunnan sote-palveluiden jdrjestdamissuunnitelma (versio
0.5)” hahmotellaan liikkuvia palveluita eli kotiin tuotavia palveluita seka kuljetuspalve-
luita osana muita palvelutarpeita (Sinun Pohjanmaasi - Sote-valmisteluryhmai, 2018).
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2.5 Parhaillaan valmistelussa olevia ohjelmia

Valtakunnallisen liikennejarjestelmiohjelman valmistelu on kidynnistynyt Suo-
messa vuonna 2018. Aiemmin ohjelmat ovat olleet alueellisia, nyt ensimmaista kertaa val-
mistellaan valtakunnallista liikennejarjestelmaohjelmaa. Ohjelma olisi 12-vuotinen eli
vuosille 2020-2031, jotta on mahdollista suunnitella pitkajanteisesti liikenneverkon ja lii-
kenteen palveluiden toimenpiteitd ja investointeja. Tarkastelussa ovat myos liikenteen
paastot. Tama auttaa julkista sektoria ja yksityisia toimijoita

¢ infra-investoinneissa ja liikenteen palveluiden kehittamisessa seka

¢ naiden rahoituksen suunnittelemisessa. (Liikenne- ja viestintdministerio, 2019).

Léansi-Suomen liikennestrategian valmistelu on kiynnistynyt. Siind on mukana Poh-
janmaan, Etela-Pohjanmaan, Satakunnan, Hameen, Keski-Suomen ja Pirkanmaan maa-
kunnat. Syksyn 2019 aikana valmistuu konsulttityona esiselvitys, jossa tutkitaan mahdol-
lisuuksia ja toteuttamisvaihtoehtoja lantisten maakuntien yhteisen liikennestrategian laa-
timiselle. Tarve Lansi-Suomen litkennestrategian laatimiselle syntyi, kun Suomessa ryh-
dyttiin laatimaan ensimmaista valtakunnallista liikennejirjestelmisuunnitelmaa. (Sah-
kopostikeskustelu Voldi, 19.8.2019).

Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittimisohjelma 2021-2030 -
raporttiluonnos toimii pohjaesityksenia Vaasan kaupunkialueen sekd Mustasaaren Se-
pankylan alueen joukkoliikenteen palvelutasoksi. Syyskuussa 2019 raporttiluonnos on ka-
sitteleméttd Vaasan sekd Mustasaaren valtuustoissa. Joukkoliikenteen kehittdmisohjelma
tahtia suureen julkisen litkenteen kiyton kasvuun, joka heijastuisi myos joukkoliikenne-
tarjonnan kasvuun ja siten kuntien kulujen kasvuun. Raportin mukaan tavoitteilla ediste-
taan joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden toteutumista, parannetaan merkittavasti
joukkoliikenteen kilpailukykyd, lisitdan ihmisten mahdollisuuksia kestavaan liikkumi-
seen seka hillitaan ilmastonmuutosta. Jos raporttiluonnos hyvaksytaan Vaasan kaupun-
ginvaltuustossa ja Mustasaaren kunnanvaltuustossa, muuttaa se alueen joukkoliikennetta
seuraavasti:

e TAjotunnit ja -kilometrit vdhintddn kaksinkertaistuvat, mikd kuvaa selkedsti
joukkoliikenteen palvelutason tuntuvaa parantumista

e Matkamadidrdt kasvavat vajaalla 70 prosentilla reiluun 2,1 miljoonaan matkaan
vuodessa. Nykyinen matkamddrd on vajaat 1,3 miljoonaa vuodessa, kun otetaan
Sepdnkyldn litkennesuunta huomioon.

e Talviarjen joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa kaikessa litkenteessda ny-
kyisestd 3,5 prosentista 5,3 prosenttiin ja tyomatkaliikenteessd nykyisestd 4,1
prosentista 6,2 prosenttiin.

e Biokaasubussien mddrda kasvaa 12 autosta 22 autoon.

e Linja-autolla ajetun keskimdadrdisen kilometrin CO2-pddstot laskevat biokaasu-
bussien madardan ja tehokkaamman kdyton ansiosta. Laskennallisesti nykyisen
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Vaasan paikallislitkenteessd ajetun linja-autokilometrin keskimddrdisen CO2-
pddston arvioidaan olevan noin 310 gCO2/km. Palvelutasotavoitteiden mukai-
sessa litkenteessd vastaavan arvon arvioidaan olevan noin 280 gCO2/km. Erik-
seen mainittakoon, ettd jo nykyisin Vaasan paikallislitkenteessa CO2-pddstot
ovat biokaasubussien ansiosta erittdin alhaiset. Laskennallisesti dieselid kdyttd-
vdn keskimddrdisenkaupunkibussin CO2-pddsté 18 hengen kuormalla on 972
gCO2/km.

o Joukkoliitkenteen aiheuttamat kokonaispddstot kasvavat suhteellisesti vihem-
man (+91 %) kuin mitd ajokilometrit kasvavat (113 %) parantuneen joukkoliiken-
teen palvelutason vaikutuksesta.

e Arvioitujen lipputulojen (1,9 M€/v) jilkeen Vaasan toimivaltaisen viranomaisen
jdrjestamdn joukkolitkenteen nettokustannukset arvioidaan ilman palveluliiken-
nettd olevan 6,3 miljoonaa euroa vuodessa.” (Vaarala, Herranen & Nissinen,
2019).

Matkaketjuihin liittyen esitellddn Turun kaupungin joukkoliikenteen Folix-palvelu. Se yh-
distaa taksin ja joukkoliikenteen samaan palveluun, jotta voidaan lisdta syottoliikennetta
joukkoliikenteeseen. (Vaarala, Herranen & Nissinen, 2019).
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3 VIESTIMINEN JULKISEN LIKENTEEN TARJONNASTA

Helposti saatava tieto julkisen liikenteen tarjonnasta lisia julkisen liikenteen kayttoa. Alu-

een kunnat viestivit eri tavoilla ja eri mittakaavalla julkisen liikenteen tarjonnasta, sen

muutoksista ja poikkeuksista.

Elokuussa 2019 viestintda tehtiin seuraavasti verkkosivuilla ja sosiaalisessa mediassa:

Paikallisliikenteen reaaliaikaseuranta:
https://reittiopas.vaasa.fi/reittiopas/main#

Vaasa: Muun muassa verkkosivulla
https://www.vaasa.fi/sv/tjanster/trafikforbindelser,

aihetta esilla myos sosiaalisessa mediassa

Mustasaari: Muun muassa verkkosivulla
https://www.korsholm.fi/bygg-bo-och-miljo/trafik-och-infrastruktur/kollek-
tivtrafik/,

aihetta esilld myos sosiaalisessa mediassa.

Laihia: ei sisaltod kunnan www-sivuilla eika sosiaalisessa mediassa.

Maalahti: ei sisaltod www-sivuilla, mutta aihe esilla Facebookissa

Korsnds: Muun muassa verkkosivulla http://www.korsnas.fi/turism/transport/,
ei sisaltoa sosiaalisessa mediassa.

Voyri: ei sisidltoda kunnan www-sivuilla eiké sosiaalisessa mediassa.

Isokyro: ei sisdltod kunnan www-sivuilla eiki sosiaalisessa mediassa.
VisitVaasa: Muun muassa verkkosivulla
https://beta.vaasa.fi/koe-ja-nae/info/matkusta-vaasan-seudulle/

Alueella liikenteen palveluita tarjoavien yrityksien omat markkinointikanavat

Kunnissa on tehty ja tehdaan toita liitkenneolosuhteiden parantamiseksi, mutta niista ei
valttamatta kerrota omilla verkkosivuilla.
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4 CASET

4.1 Turun kaupunki ja kaupunkiseutu seka kokonaisvaltainen
liilkenteen kehittaminen

Turun kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2029 mennessi. Liikenteen
osalta tavoitteeksi on maaritelty vdhdhiilinen kestdva litkkuminen. (Turun kaupunki,
2019a ja 2019b). Tata tavoitetta on lahdetty edistimain hyvin monipuolisesti ja osittain
hanketoimintana. Turun kaupunki on mukana eurooppalaisessa CIVITAS ECCENTRIC -
hankkeessa, jossa keskeisia tavoitteita ovat pyorailyolosuhteiden kehittiminen seka tehda
Turusta MaaS-toiminnan eli Liikkuminen palveluna -ratkaisujen mallialue (Turun kau-
punki, 2019c).

e Turun seudun joukkoliikenne tunnetaan nimella Foli.

e FoliFillarit, folldrit eli kaupunkipyordt otettiin kayttoon kevaalla
2018. Ensimmaisenid Suomessa voi niitd kaupunkipyoria polkea
myos talvella eli ymparivuotisesti. Follarien kaytto onnistuu jouk-
koliikenteen kausikortilla.

e Vesibussiliikenne otettiin osaksi joukkoliikennetta. Vesibussiliikenne on nyt myos
esteetonta.

e Teatterilippu on samalla joukkoliikennelippu: Teatterilipulla saa 2 tuntia ilmaista
matkustusaikaa joukkoliikenteessa ennen ja jalkeen naytoksen. Tama lisda jouk-
koliikenteen kayttod uusissa asiakasryhmissa ja vahentda pysakointipainetta teat-
terin ymparistossa.

e Foli on rakennettu ID-pohjaiselle maksujarjestelmille. Se on tunnistepohjainen eli
taustajarjestelméapohjainen maksujarjestelma. Se mahdollistaa palvelupaketit, ku-
ten bussimatkan maksamisen teatterilipulla.

e Yhteisty0 VR:n kanssa: kun ostaa VR:n sivuilta junalipun Turkuun, on samassa
yhteydessia mahdollista ostaa kertalippu Foli-paikallisliikenteeseen.

e EMV-maksaminen (luottokorttimaksaminen) otetaan kaytt6on vuoden 2019 ai-
kana. (Turun kaupunki, 2019b).

Muita Turun kaupungin kestavan lilkkumisen edistamistoimenpiteita ovat:
e litkkumisen viestinndn nostaminen osaksi Turun kaupungin ydinviestintdd,

e litkkumisenohjausta yrityksille ja taloyhtioille Kupittaan alueella,
e sdhkoisten litkkumisvdlineiden kokeilut,

e talvipyordilyn kunnossapidon testireitti,

e pyordpysdkoinnin edistdminen sekd

e harrastetaksi. (Aaltonen, 2019).
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4.2 Uumajan kaupungin Den koldioxidsnala platsen -hanke ja
konkretiaa henkildautoilun vahentamiseksi yhdessa
asukkaiden ja suurtyonantajan kanssa

Ruotsissa Uumajan kaupungissa on ollut kidynnissa vuosina 2016—2019 EAKR-hanke
“Den koldioxidsndla platsen”. Hankkeessa parannettiin vahahiilista ja kestdvaa arkea kol-
messa teemassa: asuminen ja energia, lilkkuminen ja matkustaminen seka kuluttaminen
ja yhteiskaytto (Uumajan kunta, 2019).

Liikkumisteemaa edistettiin yksityishenkil6iden ja suurtyonantajien kanssa. Hankkeen
kokeiluun mukaan valituksi tulleet lapsiperheet saivat kokeilla tuettuna autotonta arkea
kolmen kuukauden ajan loppusyksylla 2018. He saivat kayttoonsa

¢ maksutta paikallisliikenteen matkustajakortin,

e maksutta siahkopyorat seka

e edullisesti vuokrattavat laatikkopyorat ja

e edullisesti vuokrattavan yhteiskayttoauton. (Isberg, Bengtsson & Stahl, 2019).

Kokeilun my6td osa perheista luopui autostaan, osa ei. Sahkopyoran kaytto oli suosittua,
myos paikallisliikenteen kaytto lisaantyi. Haasteitakin arjessa ilmeni. Autoiluun perustu-
neen arjen vaihtaminen yhtakkia autottomaan vaati taysin uudenlaista suunnittelua ar-
jessa, johon kuitenkin totuttiin kolmen kokeilukuukauden aikana. (Isberg, Bengtsson &
Stahl, 2019).

Hankkeessa tarkasteltiin myos suuren tyonantajan Volvon kanssa tyomatkaliikkumista.
Volvolla on toimipiste Uumajassa, joka sijaitsee 3,5 kilometrin paassa keskustasta. Ke-
vaailla 2019 yrityksen tyontekijoitd kannustettiin jaittimaan oma auto kotiin ja tekeméan
tyomatkat kestavisti eli kivellen, juosten, pyoriilen, rullaluistimilla, joukkoliikenteella tai
kimppakyydilla. Tahan liittyen toteutettiin eri

kampanjoita ja kilpailuja, kuten

"Man blir varse hur

e kokeiluryhmalle Tappa Pro -sovellus, liter behovet: drsagant gan.
. . o . . Det ar ju ett skapat behov. Vi har
joka laskee osallistujien askeleita seka en bil, alltsa har vi behov av den.

Behov och bekvamlighet &r inte
samma sak! Nej, latt att

nalsta, blanda ihop dem.”

muita aktiviteetteja ja antaa pisteitd E E
e tarjottiin ilmaisia bussikortteja kuukau- m— E E
den ajan paikallis- ja seutuliikenteeseen,
e luotiin yrityksille omia kimppakyytiryh- —
mia sovelluksessa Skjutsgruppen, = E
e osa tyontekijoista sai mahdollisuuden —
tehda kahden viikon ajan tyomatkojansa v

sahkopyorilla. (Uumajan kunta, 2019).
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4.3 Lahden kaupunki ja pyorailyn kehittaminen

Lahden kaupungin Litkennepoliittinen linjaus 2013 toteaa seuraavasti:
”Keskeinen strategiaan perustuva litkennepoliittinen linjaus on, ettd sielld, missd
litkenne ruuhkautuu tai eri tavoin litkkuvien edut ovat muutoin ristiriidassa kes-
kenadn, etusijalle laitetaan ympdristoystavdlliset kulkumuodot: kdvely, pyordily
ja joukkoliikenne.” (Lahden kaupunki, 2019a).

Taman jalkeen Lahdessa on muun muassa lisatty keskusta-alueiden pyorailtavyytta, tah-
datty pyorailyn ja kavelyn erottamiseen katualueilla, 1ahdetty rakentamaan baanaverkkoa,
parannettu vilkkaimpien pyorateiden talvihoitoa ja kehitetty Matkakeskusta korkeatasoi-
sella pyorédparkilla. (Lahden kaupunki, 2016). Télla hetkelld suunnitellaan korkeatasoista
alykasta CitiCAP-pyoratietd, jonka toivotaan kasvattavan pyordilymaaria (Lahden kau-
punki, 2019b).

Vuonna 2019 on Lahdessa kaynnistymissa henkilokohtaisen paastokaupan kokeilu. Siina
”Lahtelaisten kdyttoon kehitetddn Kulkukauppa-niminen sovellus, jonka perus-
ajatuksena on palkita kdayttdjdansd ymparistoystdvdallisistd litkkumisvalinnoista.
Keskeisend tavoitteena on kannustaa kestdvddn litkkumiseen ja sitd kautta lii-
kenteen padstojen vihentdmiseen. Tarkoituksena on mahdollistaa lahtelaisten
osallistuminen ilmastotalkoisiin. Lahdessa kehitetdcdn henkilokohtaisen pacdsto-
kaupan malli litkkumisen pddstoille, luodaan litkkumisen tiedon alusta, rakenne-
taan dlykds pyordtie ja tuetaan yleiskaavatyohon integroitavan kestdvdan kau-
punkilitkkumisen mallin (SUMP) kehittamistd.” (Fisu-verkosto, 2018).
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4.4 Kanta-Hameen sairaanhoitopiiri ja henkiloston
tyomatkaliikenteen muuttaminen viahemman autoiluun
perustuvaksi

Kanta-Hameen sairaanhoitopiirissa todettiin tyomatkaliikkumisen ja sairaala-alueen suh-
teen seuraavaa:

e Suurin osa tyontekijoista tekee tyomatkansa autolla, vaikka asuvat kively- tai pyo-
railyetdisyydella tai joukkoliikenneyhteyksien varrella. Kestavien lilkkumisvilinei-
den kaytto parantaisi tyontekijoiden terveytta.

e Sairaalan kdytossa on 1 250 pysiakointipaikkaa autoille. Ne ovat tehokayttssa muu-
taman tunnin ajan piivassi. Niiden kaytto muuttuu tulevaisuudessa mahdollisesti
maksulliseksi.

e Autoilu aiheuttaa hiilidioksidi- ja muita paast6ja. (Kanta-Hameen keskussairaala,
2018).

Edelld mainittujen tekijoiden vuoksi

¢ Vuonna 2019 sairaanhoitopiirin tyontekijat saavat 300 euron tuen tyosuhdemat-
kalipun hankkimiseen.

e Sairaalassa oli viliaikainen myyntipiste, josta sai helposti ostettua paikallisliiken-
teen matkakortin (Waltti).

o Syksylld 2018 toteutettiin polkupyorien yhteiskayttokokeilu, jolla tavoiteltiin
muun muassa polkupyoran yhdistamista juna- tai linja-automatkaan.

e Suunnitelmissa on myos esimerkiksi pysakointipaikkojen rajaaminen kimppakyy-
tilaisille parhailta paikoilta, pyordahuoltopalvelun tarjoaminen sairaalan tiloissa,
pyoriily- tai kdvelyteemaiset henkiloston joululahjat, kannustavat kilometrikisat
ja etdatyohon kannustaminen. (Kanta-Hameen keskussairaala, 2018; Himeen Sa-
nomat, 2018).
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5 LOPPUSANAT

Tassd MovelT — Vihdbhiiliset litkennepalvelut Vaasan seudulla 2030 / Koldioxidsnal
transportservice i Vasaregionen 2030 -hankkeessa tehdyssa nykytila-analyysissa tarkas-
tellaan, mitka ovat Vaasan seudulla julkisen liikenteen ja muun liikenteen nykytilanne ja
tulevaisuuden tavoitteita. Nakokulmana on, kuinka julkista liikennettd ja muuta liiken-
nettd on Vaasan seudulla ohjattu hallinnollisesti suhteessa liikenteen viahahiilisyystavoit-
teisiin. Huomio kohdistetaan liikkuminen palveluna- ja matkaketju -nakokulmiin. Ne
nahdaan kansallisesti ja maailmanlaajuisesti yhdeksi keinoksi saavuttaa vahahiilisyysta-
voitteet (Liikenne- ja viestintdministerio, 2018a).

Aiheeseen liittyvia raportteja, selvityksia, linjauksia ja muita asiakirjoja on runsaasti, niin
kansainvaliseltd, kansalliselta, alueelliselta kuin kuntatasolta. Vaasan seudulla on tehty
suunnitelmia ja toimiakin litkenteen muuttamiseksi monipuolisemmaksi ja vihemman
autoiluun perustuvaksi. Toimijoita aiheen tiimoilla on useita, mutta viela puuttuu toimien
yhteinen koordinointi vahahiilisyys- ja liikkuminen palveluna -teemoissa.

Liikenteen muutos on noussut Suomessa ja osittain Vaasankin seudulla keskusteluun.
Syita tdhdn on useita, kuten ilmastonmuutos, liikenteen osuus hiilidioksidipaastoja viahen-
nettiessa, autotekniikan kehittyminen ja uudistuminen, digitalisaatio, niukkeneva julkis-
talous, ihmisten arkisten elamantapojen muuttuminen ja valtiovallan ohjaus. Esimerkit
muualta Suomesta ja ulkomailtakin osoittavat, etti asioita kokeillaan ja kehitystyota teh-
daan eri puolilla Suomea — kestavaa liilkkumista edistetian monin eri tavoin. Tassa tyossa
on hyva hakea ideoita muualta Vaasan seudulle, verkostoitua alan toimijoiden kesken ja
siten kytkeytya osaksi kansallisia ja kansainvilisia trendeja ja kehitysta.

Tata analyysid kidytetaan apuna, kun MovelT-hankkeessa jatketaan tyota liikenteen vaha-
hiilisyystavoitteiden ja henkiloliikenteen kestavien muutosten edistamiseksi. Analyysi toi-
mii osittaisena pohjana toimintasuunnitelmalle, joka laaditaan hankkeessa laajan yhteis-
tyoverkoston kanssa kesaan 2020 mennessa. Tyota aihepiirissa riittda viela runsaasti teh-
tavaksi nyt ja tulevina vuosikymmenina. Kysymys on viime kddessa ihmisten ja yritysten
sujuvasta arjesta, julkistalouden paineista, ilmastonmuutoksesta sekia uudenlaisen yritys-
toiminnan kehittymisesta liikennesektorille.
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