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Taman tutkimuksen tarkoituksena oli tutkia moottoripyorien ensirekisterdintida Suomessa ja sen
yhteytta talouskasvuun. Tutkimuksessa tarkasteltiin ajanjaksoa vuodesta 2000, vuoteen 2020.

Tutkielman teoreettisessa viitekehyksessa kuvattiin moottoripyoria liikkennevalineena, mootto-
ripyordalaa Suomessa, kansantaloutta seka talouskasvua. Edelld mainittujen lisdksi esiteltiin
moottoripydrien verotusta, padstdja seka ajokorttilakeja, jotka vaikuttavat oleellisesti mootto-
ripyoraalaan ja sen kehitykseen Suomessa.

Tutkimuksen empiirinen osuus toteutettiin padosin kvantitatiivisilla menetelmilld, mutta mu-
kana oli myos kvalitatiivista arviointia, jonka avulla aiheesta saatiin laajempi kuva. Tutkimusme-
netelmiin kuuluivat regressioanalyysit moottoripyorien ensirekisterdinneistd, bruttokansan-
tuotteesta per henkilo seka kuluttajien luottamusindikaattorista. Regressioanalyysista seka kor-
relaatioista saatujen tulosten valossa tehtiin analysointia moottoripyorien rekisteréintien seka
talouden korrelaatiosta ja kausaliteetista. Tutkimus toteutettiin julkisesti saatavilla olevien Suo-
men valtion virastojen tietoldhteiden perusteella. Saatujen tulosten avulla analysoitiin myos
ovatko moottoripyorat ylellisyyshyodykkeita.

Tutkimustulosten perusteella havaittiin, ettd uusien moottoripyorien ensirekisterdintimaarat ei-
vat ole selitettdvissa talouskasvulla eika kuluttajien luottamusindeksilla, sillda kumpikaan naista
ei saanut tilastollisesti merkittavaa tulosta regressioanalyysissa eivatka ne korreloineet merkit-
tavasti keskenaan. Muuttujien valilta ei mydskadn 16ytynyt positiivista kausaalisuutta. Saatujen
tulosten perusteella havaittiin myos, ettd moottoripyorat ovat inferiorisia hyédykkeitd Suo-
messa, silla niiden myynti on laskenut vuosien varrella, vaikka talous kasvaa.

Tutkielman keskeisin johtopaatds on se, ettd moottoripyorien ensirekisterdintimaaria on mah-
dotonta ennustaa talouden suunnan seka kuluttajien talousndkymien perusteella. Moottoripyo-
rdkauppaan vaikuttaa todella paljon erilaisia tekijoita, jotka maarittelevat mihin suuntaan ensi-
rekisterdintimaarat menevat. Naita tekijoitd ovat muun muassa moottoripyoria koskeva vero-
tus, ajokorttilait, liikennelait, uudet mallit seka lajin muodikkuus.
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1 Johdanto

Moottoripyoraily on suosittu harrastus seka liikennemuoto Suomessa, vaikkakin lyhyt
ajokausi rajoittaa sita suurimmalla osalla motoristeista. Suomessa moottoripyo6railijoi-
den ajokausi on keskimaarin toukokuusta syyskuun loppuun, kun tiet ovat kuivia ja sulia.
Talla ajanjaksolla monelle motoristille moottoripyora ei ole pelkdstaan harrastusvaline

vaan myo0s paivittdinen liikennevaline esimerkiksi tydmatkojen taittamiseen.

Tassa pro gradu -tutkielmassa tutustutaan moottoripyoraalaan Suomessa seka tutkitaan
kansantalouden muutoksien vaikutusta moottoripyorien ensirekisterdintimaariin vuo-
sina 2000-2020. Moottoripyorien ensirekisterdintimaarien sekd kansantalouden yh-
teyttd ei ole aiemmin Suomessa tutkittu. Tama tutkielma on siis ensimmainen julkinen

tutkielma moottoripyordalan tilanteesta Suomessa seka sen yhteyksista makrotalouteen.

Tutkielman teoreettisessa viitekehyksessa kuvataan moottoripyoria liikennevalineena,
moottoripyordalaa Suomessa, kansantaloutta seka talouskasvua. Edella mainittujen li-
saksi tutkielmassa esitetdan moottoripyorien verotusta, paastoja seka ajokorttilakeja,

jotka vaikuttavat oleellisesti moottoripyoraalaan ja sen kehitykseen Suomessa.

Tutkimuksen empiirisessa osuudessa moottoripydrien ensirekisterdinteja seka talous-
kasvua tarkastellaan kvantitatiivisilla menetelmilla, mutta mukana on myds kvalitatii-
vista arviointia, jonka avulla aiheesta saadaan laajempi kuva. Moottoripyorien ensirekis-
terdintien muutosta pyritdaan selvittdmaan regressioanalyysilla moottoripyorien ensire-
kisterbinneista, bruttokansantuotteesta per henkil6 seka kuluttajien luottamusindikaat-
torista. Regressioanalyysistad seka korrelaatioista saatujen tulosten valossa tehdadan ana-
lyysi moottoripy6rien rekisterdintien seka talouden korrelaatiosta ja kausaliteetista.
Saatujen tuloksien avulla pyritddan vastaamaan tutkimusongelmaan: Selittdaako talous-

kasvu moottoripydrien ensirekisterdintien vaihtelua?

Tutkielmassa on kolme tutkimuskysymysta, joilla pyritdan selvittdmaan tutkimuson-

gelma. Ensimmadisena tutkimuskysymyksena selvitetdaan, seuraavatko moottoripy6rien



ensirekisterdintimaarat Suomen talouskasvua ja makrotaloutta. Tama suoritetaan teke-
malla regressioanalyysi Suomen bruttokansantuote per henkildsta seka moottoripy6-
rien ensirekisterdintimaarista. Toisena tutkimuskysymyksena tutkitaan, ovatko uudet
moottoripyorat Suomessa inferiorisia-, ylellisyys- vai valttamattomyyshyodykkeita. Kol-
mantena tutkimuskysymyksena tutkitaan, kuinka kuluttajien ndakemykset seka mielialat
taloudesta nakyvat moottoripyorien ensirekisterdintimaarien kehityksessa. Tama suori-
tetaan regressioanalyysilla rekisterdintimaarista seka kuluttajien luottamusindikaatto-
rista. Tutkielmassa pyritddan myos selvittdmaan, mitkd muut syyt vaikuttavat moottori-

pyorien ensirekisterdintimaariin seka sen muutoksiin.



2 Moottoripyordily ja moottoripyoraala Suomessa

Moottoripyorat ovat tarkea liikennevaline osana suomalaista liikennettd, ja taman lisaksi
moottoripyordalalla on kansantaloudellisesti suuri merkitys Suomessa. Tassa kappa-

leessa paneudutaan naihin teemoihin.

Moottoripyoraily on suosittu harrastus seka liikennemuoto Suomessa, vaikkakin lyhyt
ajokausi rajoittaa sitd suurimmalla osalla motoristeista. Suomessa moottoripyorailijoi-
den ajokausi on keskimaarin toukokuusta syyskuun loppuun, kun tiet ovat kuivia ja sulia.
Osa moottoripyorailijoista toki jatkaa kuitenkin ajokauttaan talven ympaéri nastarenkai-
den tuoman pidon avulla. Suomessa on Liikenne- ja viestintdministerion Traficom:in ti-
lastojen mukaan noin 2.1 miljoona ihmistd, joilla on ajo-oikeus moottoripyoraan (A, Al
tai A2 -luokan ajokortti). Nama kolme eri moottoripyoran ajo-oikeusluokkaa ovat maari-
telty kuljettajan ian sekd moottoripyordan tehon mukaan. (Traficom 2020). Vuoden 2018
lopussa Suomessa oli yli 272 000 moottoripyoraa, joista 56 prosenttia oli merkitty liiken-
nekayttoon. (Traficom 2019). Rekisteriin merkittyjen moottoripyorien keski-ikd Suo-
messa oli vuoden 2019 lopussa 21,7 vuotta ja liikkennekdytossa olevien moottoripyorien
keski-ika 20,4 vuotta. Lukuihin ei ole huomioitu museoajoneuvoja. (Liikennefakta 2020).
Moottoripyorien keski-ikda nousee vuodesta toiseen, silla moottoripyoria ei romuteta sa-
massa suhteessa kuin autoja. Suomen Motoristit Ry:n teettamien kyselyiden perusteella
suomalainen motoristi on keskimaarin 50-vuotias ja omistaa keskimaarin 1,6—1,7 moot-
toripyoraa. Naisia motoristeistda on noin 10 prosenttia. Kyselyn perusteella keski-ika on
noussut, silla vuonna 2016 tehdyn vastaavan kyselyn perusteella keski-ika oli tuolloin 46
vuotta. (Motouutiset.fi 2019). Liikennekaytdssa olevista moottoripydrista suurin osa on
seisontavakuutuksessa tai edullisen vuoden ympari jatkuvan liikkennevakuutuksen pii-
rissa. Aktiivisesti kaytettavien moottoripyorien koko on selkeasti liikennekayttokantaa
pienempi. Suomen Motoristit Ry:n mukaan moottoripyorakannan kaytén aktiviteetista
suhteessa kannan kokoon kertoo liikennevakuutusyhtididen tilastoima lilkkennevakuutus-
jaksojen maara. Suomen moottoripyorakanta oli vuonna 2015 kooltaan 258 000 moot-
toripyoraa, mutta saman vuoden vakuutuspaivien ja -vuosien summa oli noin 74 100.

SMOTO:n mukaan tamakin summa kertoo vain moottoripyorien kaytettavissa olosta,



mutta ei todellisesta kaytosta. Moottoripyorakanta on kasvanut yli sadalla tuhannella
moottoripyoralld vuodesta 2005. Moottoripydrakannan suureen kasvuun on vaikuttanut
se, ettd moottoripyoria ei ole poistettu ajoneuvorekisteristd eikd romutettu samalla tah-
dilla kuin autoja. Suomessa moottoripyorakanta on vanhaa, silla lilkkennekaytossa olevien
moottoripyorien keski-ikd on 19,1 vuotta. (Yle 2018). Kanta kasvaa Suomessa ldhes sa-
man verran kuin rekisteréiddaan uusia ja kdytettyja maahan tuotuja moottoripyoria.
Moottoripyorien poistuma on siis todella vahaistda. Moottoripyoria sailotaan paljon su-
kupolvelta toiselle, my6hempaad kayttoa varten, varaosa kayttoon sekd kerdilyyn.

(SMOTO 2016).

Vuonna 2014 yli 300 yritysta harjoitti liiketoimintaa paatoimialanaan moottoripyoraala.
Alan yritysten yhteenlaskettu liikevaihto oli noin 326 miljoonaa euroa ja henkil6stda noin
900. Vuoteen 2016 mennessa ala tyollisti SMOTO:n mukaan enda 800 henkea. (SMOTO
2020). Maahantuojien valtuuttamia huoltoliikkeitd Suomessa on noin 200 kappaletta ja
moottoripyorien jalleenmyyijia noin 60-70. (Liikenne- ja viestintdministerio 2018). Moot-
toripyoraala tyollistda kuitenkin selkedsti enemman ihmisia kuin ndma luvut antavat ym-
martaa, silla suuri osa tarvike- ja varustemyynnista kirjautuu muuhun tekniseen vahit-
tdiskauppaan. Taman lisaksi moottoripyoradily tukee kysyntdaa matkailu-, majoitus- seka
tapahtumapalveluille. Moottoripyéraala tyollistaa valillisesti myds renkaita ja polttoai-
neita valmistavia yrityksia, lilkkennehallintoa, vaylien suunnittelua seka rahoitus- ja va-
kuutustoimialaa. Taman johdosta moottoripyorailyyn suorasti ja epasuorasti liittyva tyol-
listavyys seka liikevaihto ovat huomattavasti aiemmin esitettyja lukuja suurempia.
(SMOTO 2020). Suomalaiset motoristit kdyttavat Suomen Motoristit Ry:n tekeman tutki-
muksen mukaan pelkdstaan oheispalveluihin noin 1300 euroa per ajokausi. (Suomen

Motoristit Ry 2015).

MP-Kauppiaat Ry on suomalainen moottoripyéraalan edunvalvontajarjestd, johon kuu-
luu moottoripydrien, mopojen, monkijoiden, niiden varaosien, tarvikkeiden ja ajovarus-

teiden vahittdiskaupan seka huoltotoimintaa myyvia yrityksida. Taman lisaksi MP-Kauppi-



aat Ry:n kuuluu edellisten lisdksi lukuisia maahantuojia, tarvikkeiden, renkaiden ja ajo-
varusteiden tukkuliikkeitd, varustevalmistajia, alan julkaisuja toimittavia, rahoittajia seka
vakuutusyhtioita. MP-Kauppiaat Ry:n kuului vuonna 2009 kahdeksankymmentayksi ja-
senliikettd, kun taas vuonna 2016 se oli laskenut kuuteenkymmeneen. Vuonna 2020 ja-
sen- ja kannatusjasenyritysten maara on laskenut entisestdan ja se on talla hetkella nel-
jakymmentaviisi yritysta. Osalla jasenyrityksistd on kuitenkin toimipisteita seka tytaryh-
tioita ympari Suomen, joten laskentatavasta riippuen jasenmaara on 45-52 yritysta.

(MP-Kauppiaat Ry 2020).

2.1 Moottoripyorat liikennevilineena

Tilastokeskus maarittelee moottoripydran seuraavasti: “Moottoripyora on kaksipyorai-
nen sivuvaunullinen tai sivuvaunuton moottorikayttdinen ajoneuvo. Sen polttomootto-
rin sylinteritilavuus on suurempi kuin 50 cm3 tai suurin rakenteellinen nopeus suurempi
kuin 45 kilometrid tunnissa”. (Tilastokeskus 2020). Ensimmadiset moottoripyorat tulivat
suomeen jo yli sata vuotta sitten. Liikennevalineeksi muiden joukkoon ne hyvaksyttiin

Suomessa 1900-luvun alkupuolella. (Liikenne- ja viestintaministeric 2018).

Suurin osa suomalaisista motoristeista taittaa tydomatkoja moottoripyoralla. Suomen
Motoristit ry:n kyselyn mukaan noin 70 prosenttia motoristeista kdayttda moottoripy6-
raansa tydmatkoihin. Tydmatka-ajoa kertyy keskimaarin noin 1700 kilometria, kun ajo-

maara kokonaisuudessaan on noin 8200 kilometrid vuodessa. (SMOTO 2018)

Liikenteessa moottoripyorat sekd mopot edustavat kestavaa kehitysta, silla ne ovat lii-
kenteen vahapaastoisimpia ja ymparistoystavallisimpia moottoroituja ajoneuvoja. Kau-
pungeissa kaksipyordisten ominaisuudet sujuvaan liikkumiseen korostuvat, silla mootto-
ripyorat vievat liikenteessa huomattavasti vihemman tilaa kuin autot, jolloin ne eivat
aiheuta jonoja tai ruuhkautumista. Kapeutensa ansiosta moottoripy6rida mahtuu samalle
kaistalle kaksi, vetoketjumaisesti yksi oikeassa reunassa ja toinen vasemmassa. Tall6in

voidaan pitdd samat etdisyydet edelld ja takana ajaviin ajoneuvoihin kuin muillakin ajo-
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neuvoilla. Ajoneuvon pienempi koko verrattuna autoon helpottaa sen kasittelya ja liikut-
telua liikenteessa. Moottoripyordan pysakointi vie myds murto-osan tilaa siitd, minka ta-
vallinen henkildauto ja taman takia yhteen tavalliseen parkkiruutuun voidaankin pysa-
koida useita moottoripyoria. Vinoparkeilla sekd moottoripyorien pienemmilla parkkiruu-
duilla sdastetaan myos kaupungeissa parkkiruutuja autoille, jolloin pysakointipaikan et-
siminen ja kortteleiden kiertdminen sdastaa energiaa seka paastoja. Kansainvalisissa tut-
kimuksissa ja selvityksissa on myos todettu moottoripyorien olevan nopein kulkuvéline
kaupunkioloissa. Suomen motoristien Helsingissa tekema testi osoitti myos, ettd moot-
toripyora ja mopo ovat nopeimpia kulkuneuvoja kaupungissa. Arkiliikenteen lisdksi
moottoripyoria kdytetdan matkailuun, huviajeluun, entisointiin, rakenteluun seka erilai-
silla radoilla kilpailu- sekd urheilutoimintaan. Nain ollen moottoripyorat ovat erittdin mo-

nipuolisia kulku-, matkailu-, seikkailu-, harrastus- ja kilpaurheiluvalineita. (SMOTO 2018).

Suomeen rekisterdidyistd moottoripyoristd noin 99,95 prosenttia kayttda bensiinia kayt-
tovoimanaan. Suomessa ensirekistergitiin vuosina 2000-2019 vain 62 moottoripyoraa,
jotka kayttivat muuta energianlahdetta kdyttovoimanaan kuin bensiinia. Tama tarkoittaa
noin puolta prosenttia kaikista 2000-luvulla ensirekisterdidyista moottoripyorista. Ndista
57 kappaletta oli sahkokayttdisia moottoripyodria ja loput 5 kategoriassa “muu kaytto-

voima”. (Tilastokeskus 2020).

Sahkémoottoripydrien myynnin huippu Suomessa oli vuonna 2016, jolloin ensirekiste-
réitiin 13 uutta sahkdmoottoripyoraa. 2010-luvulla sshkémoottoripydria on ensirekiste-
roity keskimaarin 5,6 kappaletta vuodessa. (Traficom 2020). Suomessa on talla hetkella
myynnissa uusia sahkdmoottoripyoria vain viidelta valmistajalta, jotka ovat KTM, Harley-
Davidson, Super Soco, Vespa ja Zero Motorcycles. Suomalainen sahkdmoottoripyorien
valmistaja Verge Motorcycles (aiemmin RMK) on esitellyt jo ensimmaiset prototyyppinsa
tulevasta Verge TS sahkomoottoripyorasta. (Bike 2019). Kyseinen moottoripyora pyritdan
saamaan sarjatuotantoon ja myyntiin vuoden 2020 aikana. 2000 euron ennakkotilauksia

Verge on ehtinyt jo kerata yli 20 maasta. Vergen paamarkkina-alueena ovat ulkomaat,
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silla esimerkiksi pelkdstdaan Saksassa sahkomoottoripyoria myydaan yli 300 kertainen

maara Suomeen verrattuna. (Moottori 2020).

Suomen Motoristit Ry:n vuoden 2018 lopussa teettaman kyselyn mukaan vain 3 prosent-
tia motoristeista olisi valmiita hankkimaan sahkdmoottoripyéran heti, kun taas 11-16
prosenttia vastanneista sanoi olevansa kiinnostuneita tai, ettd hankintatuki lisdisi kiin-
nostusta. 15 prosenttia kyselyyn vastanneista piti sshkomoottoripyoraa vaihtoehtona la-
hitulevaisuudessa ja 42 prosenttia taas sanoi odottavansa niiden tekniikan kehitysta.
(Motouutiset.fi 2019). Kiinnostus sahkdmoottoripydriin on siis vield pientd Suomessa,
mutta alalla uskotaan, ettd ldhitulevaisuudessa ihmisten kiinnostus tulee nousemaan,
kun tuotteet kehittyvat ja tietoisuus sdhkomoottoripyorien hyvista puolista kasvaa. Ylei-
sind ongelmina nahdaan sahkdmoottoripyodrien lyhyt toimintasadde, pitka latausaika, kal-

lis hankintahinta seka Suomen pieni latausverkosto. (SMOTO 2020).

2.2 Moottoripyorailijan ajokortit

Moottoripyoralld ajamiseen vaaditaan Suomessa A1, A2- tai A-luokan ajo-oikeus kuljet-
tajan iasta ja moottoripyéran moottorin koosta seka tehosta riippuen. Al-luokan ajo-
kortti oikeuttaa kuljettajaa ajamaan kevytmoottoripyoraa, eli moottoripyorad, jonka
moottorin tilavuus on maksimissaan 125 kuutiosenttimetria ja teho enintaan 11 kilowat-
tia. Al-ajokortin voi hankkia taytettydaan 16-vuotta. A2-luokan ajokortti oikeuttaa keski-
kokoisella moottoripyoralla ajamiseen, eli moottoripyoralld, jonka enimmaisteho on 35
kilowattia ja teho/painosuhde enintdan 0,2 kilowattia/kilogramma. A2-kortin vaatimuk-
sena on 18-vuoden ikad. A-luokan ajokortin, eli taysitehoisen moottoripyoran ajo-oikeu-
den voi hankkia taytettydan 24 vuotta tai jo 20-vuotiaana, mikali A2-ajokortti on ollut
voimassa 2 vuotta. A-kortilla saa ajaa kaikkia moottoripyoria tehosta riippumatta. (Ajo-
kortti-Info 2020). Moottoripyoran kuljettajantutkinto sisaltaa teoriakokeen seka ajoko-
keen, joka sisdltaa kasittelykokeen, jossa testataan kuljettajan kykya hallita moottoripy6-

rad. (Liikkenne- ja viestintdministerio 2018).
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Ajokortit eivat korotu seuraavaan luokkaan automaattisesti idan tai voimassaoloajan mu-
kaan, vaan kuljettajan taytyy suorittaa 2 teoria- ja 5 ajotuntia ennen korotusta. (Ajo-
kortti-Info 2020). Suomessa ajokorteista ja niiden suorittamisen vaatimuksista sdddetdan
ajokorttilaissa (386/2011) seka ajokortteja koskevassa valtioneuvoston asetuksessa
(423/2011). Nykyinen ajokorttilaki on siis tullut padosin voimaan vuonna 2018. (Finlex

2020).

Vuoden 1990 lokakuuta ennen ajokortin, eli B-luokan ajo-oikeuden suorittaneille tuli au-
tomaattisesti myos A-luokan ajo-oikeus eli moottoripyorakortti. Tasta johtuen kaikilla,
joilla on ajokortti, joka on myonnetty ennen lokakuuta 1990, on ajo-oikeus milla tahansa
moottoripyoralla (Kumottu ajokorttiasetus 7.9.1990/845). (Finlex 2020). Vuonna 2017
moottoripyorakortin eli A1, A2 tai A-luokan teoria- ja ajokokeen suoritti 9812 henkil6a.
Saman vuoden lopussa Suomessa oli noin 2,2 miljoonalla henkil6lld ajokortti, joka oi-
keutti moottoripyoralld ajamiseen. Maara on kuitenkin viime vuosina laskenut, silla
moottoripyoran ajo-oikeus ei sisally enda henkildautokorttiin. (Liikenne- ja viestintami-

nisterié 2018).

2.3 Verotus

Moottoripyorasta on aina suoritettava autovero toisin kuin mopoista. Autovero on vero,
joka maksetaan, kun ajoneuvo merkitddn ajoneuvoliikennerekisteriin. (Valtiovarainmi-
nisterié 2020). Moottoripyorat, jotka ovat otettu kayttédn vuonna 2016 tai sen jalkeen,
suoritetaan niista autovero, joka on 9,8-24,4 prosenttia ajoneuvon yleisesta vahittais-
myyntiarvosta. Toisin kuin autoissa, moottoripydrien autovero maaraytyy moottorin is-
kutilavuuden tai kdyttévoiman mukaan. Autoissa autoveron maarittda ominaishiilidiok-
sipdastot. (Valtiovarainministerio 2020). Sahkokadyttoisiin moottoripyoriin maaraytyy
aina alin veroprosentti eli 9,8. Tatd samaa veroprosenttia sovelletaan my6s moottoripyo-
riin, joiden moottorin iskutilavuus on alle 130 kuutiosenttimetria. Korkeinta veroprosent-

tia, 24,4 kaytetaan silloin, kun moottoripy6ran iskutilavuus on vahintaan 756 kuutiosent-
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timetria. Uuden ensirekisterdidyn moottoripyoran keskimaardinen autovero oli 20 pro-
senttia ja henkildauton 14,6 prosenttia vuonna 2018. Uudesta moottoripyorasta joutuu
Suomessa maksamaan veroja noin 40 prosenttia keskimaarin, silld autoveron lisdksi
moottoripyorista taytyy maksaa arvonlisavero. (Liikenne- ja Viestintaministerio 2018).
Suomessa maksettiin vuonna 2017 moottoripyorista yhteensa veroja noin 15,5 miljoo-
naa euroa. (Smoto 2018). Kokonaisuudessaan valtion kassaan kertyi vuonna 2018 auto-
verosta yhteensa 1001 miljoonaa euroa ja uusien ajoneuvon arvonlisdveroista 896 mil-

joonaa euroa. (Autoalan tiedotuskeskus 2019)

Taulukko 1. Moottoripydrien autoveroprosentit (vero.fi 2020).

Koko Veroprosentti
enintaan 130 cm?® 9.8 %
131-255 cm?® 122 %
256-355 cm?® 15,9 %
356-505 cm? 19,5 %
506755 cm? 22,0 %
vahintaan 756 cm? 24.4 %

sahkokayttoinen L-luokan ajoneuvo 9.8 %

Suomen Motoristit ry on kritisoinut suomalaista moottoripydrien verotusta jo vuosia,
silla se kohtelee motoristeja eriarvoisesti autoilijoihin verrattuna ja se vaikuttaa negatii-
visesti moottoripyodraalan tyollisyyteen. Moottoripyorien aiheuttamat hiilidioksidipaas-
tot ovat keskimaarin noin 36 prosenttia alemmat kuin henkildautoilla, mutta moottori-
pyOrista perittava vero on keskimaarin 2,5 kertainen henkildéautoon verrattuna. Joissain
tapauksissa moottoripydran autovero saattaa olla jopa nelinkertainen autoon verrattuna,
vaikka moottoripyoran paastot olisivat huomattavasti alhaisemmat. Tama aiheutuu siita,

ettd moottoripyoria ei veroteta paastdistd, kuten autoja. Muutamilla tehokkailla tai pai-
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navilla moottoripydrilla on alempi autovero kuin vastaavalla paastotasolla olevalla au-
tolla, mutta 95 prosentilla moottoripyorista autovero on korkeampi. (Suomen Motoristit

Ry 2018).

Hyvana esimerkkina toimii Triumph Street Twin -moottoripyora, joka on varustettu 900-
kuutiosenttimetrin moottorilla. Kyseisen moottoripyoran CO2-paastot ovat 89 grammaa
kilometrille, joten jos se olisi henkil6auto, autovero olisi silloin 5,9 prosenttia. Koska ky-
seessa on suurimpaan verotusluokkaan sisdltyvd moottoripyora, sen veroprosentti on
24,4. Tama tarkoittaa sitd, etta kyseisen moottoripyordan autovero on 4,1 kertainen ver-

rattuna henkiléautoon, jonka paastot ovat samalla tasolla. (Tekniikka ja Talous 2019).

Sekd Suomen Motoristit ry, ettd Auto- ja liikennetoimittajat ry ovat esittaneet valtiolle
autoveron alennusta tai poistoa moottoripyoria koskien, jotta moottoripyoraala elpyisi
ja valtio saisi lisaa verotuloja. Norjassa on kokeiltu moottoripyérien verotuksen alenta-
mista vuonna 2015 ja tulokset olivat heti vakuuttavia. Uusien moottoripyorien rekiste-
réintimaara kasvoi heti ensimmaisena vuonna 50 prosenttia. Myynnin kasvun johdosta
maksettu arvonlisaveron maara nousi ja valtion verotulot kasvoivat. Auto- ja Liikennetoi-
mittajat Ry:n mukaan myos autoveron poistamisella tai laskemisella liikenteeseen saa-
taisiin uudempia, turvallisempia seka vahapaastoisempia moottoripyoria. (Auto- ja Lii-

kennetoimittajat Ry AuLi 2017).
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Laskelma moottoripyorien auto- ja

arvonlisdverotulosta 2017 2019
Keskimaarainen autoveroprosentti 22,00 % 11,00 %
Autoveroton vahittdishinta (hinnastohinta), sis. alv 10 416,00 € 10 416,00 €
Autoveroton vahittaishinta, ilman alv 8 400,00 € 8 400,00 €
Alv 2016,00 € 2016,00 €
Autovero 2705,75 € 1185,67 €
11 601,67 €
Hinta veroineen 13121,75€ (-11,6 %)
Verojen osuus hinnasta 35,98 % 27,60 %
Verotusarvo (verollinen myyntihinta) 12 298,87 € 10778,79 €
Myynnin kasvu 47,50 %
Uusien moottoripyorien myyntimaara, lkm 2927 4317 (+1 390)

Autovero yhteensa

Arvonlisavero yhteensa

7919735.50 €
5900 832.00 €

15549 005.97 €

5118 907.69 €
8703 727.20€

15551 073.36 €

Verotulot yhteensa

Kuvio 1. Suomen motoristien laatima esimerkkilaskelma autoveron puolittamisesta ja sen vaiku-
tuksista verokertyméaan (Autotoday.fi 2018).

Suomen motoristit ry:n tekemadssa esimerkkilaskelmassa moottoripyérien autovero on
puolitettu, mutta verotulot pysyvat samoina, mikali moottoripyérien myynti kasvaa 47,5
prosenttia. Yhdistys pitdaa tatd taysin realistisena skenaariona, sillda moottoripyorien
myyntimaara kasvaisi 2927 kappaleesta 4317 kappaleeseen. 2000-luvun aikana kyseinen
4317 kappaleen myyntimaara ylitettiin joka vuosi, vuosina 2000-2012. Esimerkkilas-
kelma on laskettu keskikokoisen moottoripy6ran, eli 506—755 kuutiosenttimetrin moot-
torilla varustetun py6ran autoverolla. Myynnin kasvu kasvattaisi moottoripydrdalaa noin
4 prosentilla eli 11,7 miljoonalla eurolla keskimaaraisen moottoripydran myyntihinnan
perusteella (8400 €). Myynnin lisdys kasvattaisi myds varusteiden, varaosien, tarvikkei-
den, huoltopalveluiden seka vakuutusten myyntia. Koko alaa koskeva kasvu nostaisi sa-

malla valtion saamia verotuloja. (Autotoday.fi 2018).
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2.4 Paastot

Moottoripyorien ymparistovaikutukset riippuvat vahvasti siitd, millaista moottoripyoraa
kaytetdan, paljonko silla ajetaan, miten silld ajetaan sekd mikd on sen kayttama kaytto-
voima. (Liikenne- ja viestintaministeric 2018). Kuten aiemmin jo todettiin Suomessa noin
99,5 prosenttia moottoripyorista kdyttaa kdayttévoimanaan bensiinia. Teknologian tutki-
muskeskus VTT Oy:n toteuttaman LIPASTO - Suomen liikenteen pakokaasupdaastojen ja
energiankulutuksen laskentajdrjestelman arvion mukaan moottoripydrien vuosisuorite
vuonna 2018 oli yhteensa noin 880 miljoonaa kilometria eli noin 2 prosenttia Suomen
tielilkenteen kokonaissuoritteesta. (Liikennefakta.fi 2020). Suomen tieliikenteen hiilidi-
oksidipaastoista moottoripyorat aiheuttavat 1 prosentin, eli paastét ovat pienemmat
kuin suoriteosuus. Taman syyna on se, ettd moottoripyorat kuluttavat keskimaarin suh-
teellisen vdahan polttoainetta 100 kilometria kohden (4,9 litraa/ 100 km). Moottoripyo-
rien hiukkaspaastot, hiilimonoksidi ja hiilivetyarvot ylittavat prosentuaalisesti suorite-

osuuden. (Liikenne- ja viestintdministerio 2018).

Ensirekisteroityjen moottoripyorien keskimaardinen CO2-paastd oli vuonna 2018 101
grammaa kilometrille, WMTC mittaustavalla. (SMOTO 2018). Henkildautoilla kyseinen
lukema oli vuonna 2018 117,5 grammaa kilometrille, NEDC paastolukemalla. (Autoalan
tiedotuskeskus 2019). Naita kahta mittaustapaa ei voida kuitenkaan suoraan verrata toi-
siinsa silla, NEDC mittaustavan on arvioitu olevan noin 15-25 prosenttia matalampi kuin
WMTC/WLTP mittaustapa. (SMOTO 2018). Vertailukelpoisempi luku saadaan vuodelta
2019, jolloin tilastoitiin ensimmaista kertaa ensirekisterdityjen henkildautojen hiilidiok-
sidipaastot WLTP mittaustavalla. Talloin ensirekisterodityjen henkildautojen keskimaarai-

nen hiilidioksidipaasto oli 139,3 grammaa kilometrille. (Autoalan tiedotuskeskus 2019).

Taulukko 2. Moottoripydrien vuotuiset paastét paastolajeittain vuonna 2018 (Liikennefakta
2019).
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Osuus
Paastolaji Vuosipaasto (t)  tieliikenteen
paastoista (%)
hillimonoksidi CO 4 887 13.2
hiilivedyt HC 692 16.7
typen oksidit NO, 146 0.5
hiukkaset PM 12 5
metaani CH, 70 18.9
dityppioksidi N.O 2 0.7
hiilidioksidi CO. 91 031 0.8
hiilidioksidi-
ekvivalentti CO.e #3295 0.9
polttoaineen 32 460 0.8
kulutus

Tieliikenne, mukaan lukien moottoripyoraily aiheuttaa ymparistolle ja ihmisille haitallisia
paastoja. Naista paastoista merkittdvimmat ovat kasvihuonekaasupaastot, ihmisten ter-
veydelle tai ymparistolle haitalliset padstot, padstét maahan ja vesiin sekd melusaaste.
Kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi Euroopan Unioni on sitoutunut vadhenta-
maan niita vahintaan 40 prosenttia vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 1990 ta-
soon. (Tyo- ja elinkeinoministerid 2017). Liikenne tuottaa Suomessa noin viidenneksen
kaikista kasvihuonekaasupaastoista, joten silla on keskeinen merkitys ilmastotavoittei-

den saavuttamisessa. (Ymparistoministerio 2017).

Tammikuusta 2020 alkaen Euroopan Unionin alueella myytavien moottoripyorien tulee
tayttaa Euro 5 -ymparistdvaatimukset, jotka korvaavat aiemman Euro 4 -ymparistévaati-
muksen. Euro 5 -paadstostandardi vastaa autojen Euro 6 -pdastdstandardia. Euro 5 -stan-
dardin my6ta moottoripyorien paastoihin tuli seuraavat rajat, joiden alle moottoripy6-
rien paastojen tulee jaada, jotta niitd saa myyda EU:n alueella: hiilimonoksideja (CO)
1000 mg/km, hiilivetyja (THC) 100 mg/km, ei-metaanipohjaisia hiilivetyja (NMHC) 68
mg/km, typen oksideja (NOx) 60 mg/km ja pienhiukkasia (PM) 4,5 mg/km. Standardien
vaatimien rajoitusten johdosta moottoripyorien paastot ovat vahentyneet yli 90 prosent-

tia vuodesta 1999. (Motouutiset.fi 2019).
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Taulukko 3. Euro 1-5 p&dastonormien raja-arvot (Transportpolicy.net 2020).

Paastonormi |CO (mg/km) |THC (mg/km) |NMHC (mg/km)|Nox (mg/km) |PM (mg/km)
Euro1l 13000 3000 z 300 =
Euro 2 5500 1000 - 300 -
Euro 3 2000 300 - 150 -
Euro 4 1140 170 . 0 -
Euro 5 1000 100 68 60 45

“Jos esimerkiksi VTT:n LIISA-mallin mukaan vuonna 2017 lasketuista henkiléautokilomet-
reistda kolme prosenttia korvattaisiin moottoripyoralld ajetuilla kilometreilld, voitaisiin
saastaa vuosittain noin 53 500 tonnia hiilidioksidia. Henkiléautoilun nykyisiin kokonais-
paastoihin verrattuna paastot vahenisivat ldhes prosentilla. Se olisi tehokasta ilmastopo-
litiikkaa” toteaa Suomen Motoristit Ry:n puheenjohtaja Jari Kielinen Autotoday.fi:n haas-

tattelussa. (Autotoday.fi 2018).

Suomalaisten motoristien tietoisuus moottoripyorien pienemmistd paastoistd kasvoi
Suomen Motoristien teettdaman kyselyn mukaan vuonna 2018. Kyselyn mukaan yli 70
prosenttia motoristeista oli kiinnostuneita moottoripyorien paasto- ja kulutustiedoista

” -n

(vastaukset “vahan”-"paljon”). Alle 30 prosenttia vastanneista kertoi olevansa “ei yhtaan”
kiinnostuneita. Aiemmin tehtyjen kyselyiden perusteella vain noin 16 prosenttia oli kiin-
nostuneita moottoripyorien C02-paastoista, kun vuonna 2018 vahintaan hiukan kiinnos-

tuneita vastaajia oli 66 prosenttia. (Motouutiset.fi 2019).

2.5 Turvallisuus

Moottoripyorailysta puhuttaessa nousee lahes aina esille yksi puheenaihe ylitse muiden;
turvallisuus. Moottoripyorailijoiden kuolonkolarit ovat jokakesdinen ja varmasti kaikille
tuttu aihe lehtien etusivuilta. Moottoripyorallad tapahtuneiden onnettomuuksien ja kuo-
lonkolareiden maara vaihtelee vuosittain suhteellisen paljon, koska niiden maara on lop-

pujen lopuksi melko pieni. Yksittdista vuotta tarkkailemalla ei voi tehda johtopaatoksia
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motoristien turvallisuuden kehityksesta. 2000-luvulla kuolleiden maara on vuosittain ol-
lut 10 ja 33 valilla. Vuosina 2000—2008 on havaittavissa selked nouseva trendi kuolonko-
lareissa. Moottoripyorien ensirekisterdintien huippuvuodet ajoittuvat vuosille 2006—
2008. Vuosien 2008 ja 2019 valilla taas on havaittavissa laskeva trendi, vaikkakin vuosina
2018 ja 2019 motoristien kuolemien maara kasvoi. (Suomen Motoristit Ry 2019). Tielii-
kennekuolemista noin 10 prosenttia sattuu mopoille ja moottoripyorille. (Tilastokeskus

2020).

Moottoripyoraonnettomuudet ovat pdasdantoisesti yksittdisonnettomuuksia, joissa ei
ole mukana toista osapuolta. Suurin osa moottoripyorailyn henkilévahingoista ovat myos
yksipuolisia, joissa vahingoittuu vain moottoripyoran kuljettaja. Moottoripyorallad sattu-
neista kuolemista kaksi kolmesta sattui taajamien ulkopuolella ja loput yksi kolmesta taa-
jamissa. Loukkaantumisia moottoripyoralla sattuu noin puolet taajamassa ja puolet nii-
den ulkopuolella. (Liikenneturva 2020). Taajaman ulkopuolella yleisin moottoripyoraili-
jan kuolemaan johtava onnettomuus on ulosajo. Taajamassa yleisin syy taas on kohtaa-
misonnettomuus. (Liikenne- ja viestintaministerio 2018). Moottoripyoralla loukkaantu-
neista 40 prosenttia on 15-25-vuotiaita ja menehtyneista jopa joka kolmas. (Liikenne-

turva 2020).

Tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara suhteessa rekisterissa olevien
moottoripydrien maaraan on laskenut huomattavasti. Liikennevakuutuksen vakuutus-
vuosien maara noudattelee melko tarkasti rekisterissa olevien moottoripy6rien maaraa,
joten rekisterissa olevien moottoripyérien maara soveltuu hyvin vertailuarvoksi louk-
kaantumisiin nahden. (Suomen Motoristit Ry 2019). Moottoripyorailyn sekd mopoilun
turvallisuutta on vuosien saatossa saatu lisattyd koulutusta lisaamalla. Koulutuksen
avulla kuljettajat hallitsevat ajoneuvon, liikkennesdaannot seka ennakoinnin paremmin.
Koulutuksen seka valistuksen avulla on myds saatu edistettya oikeanlaisten seka asian-
mukaisten turvavarusteiden laajempaa ja oikeaoppista kayttéd. Moottoripyorailyyn so-
veltuvilla varusteilla voidaan vahentdaa huomattavasti aiheutuneita vammoja seka niiden

vakavuutta. Naita varusteita ovat kyparan lisdksi rinta- seka selkdpanssarit ja kaatumista
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kestavat ajovaatteet. (Liikenne- ja viestintdministerio 2018). Uusimpana turvavarusteena
markkinoille ovat tulleet ajovarusteisiin sijoitetut Airbagit. Tormayksen yhteydessa tur-
vatyyny tayttyy muutamissa millisekunneissa ja suojaa kuskia niska-, selka-, ja rintakehan
vammoilta. Kyseinen tekniikka on otettu ensimmaisena kayttéon ratamoottoripyorailyn

kuninkuusluokassa Moto-GP:ssa. (OP media 2018).

Liikenneturvan koulutusohjaajan Toni Vuoriston mukaan omilla valinnoilla voi vaikuttaa
erittdin suuresti omaan turvallisuuteen moottoripyoraillessa. Turvalliset valinnat ovat iso
osa omaa liikenneturvallisuutta. Turha riskinotto seka liian suuri tilannenopeus ovat yh-

det suurimmista syistd moottoripyoraonnettomuuksien taustalla. (Motouutiset.fi 2016).

Viimeisen kahdenkymmenen vuoden aikana moottoripyoriin on kehitetty erittdin paljon
turvallisuutta parantavia ajoavustimia seka turvalaitteita. ABS-jarrut ovat olleet pakolli-
nen varuste uusissa moottoripyorissd Euroopan alueelle vuodesta 2016. Uusimmissa
pyorissa ovat vakiovarusteena jopa kaarre-ABS-jarrut, joiden ansiosta moottoripyoraa
on mahdollista jarruttaa silloinkin, kun se on kallellaan. Tamén lisdksi useissa uusissa pyo-

rissa on luistonesto seka led-ajovalot. (OP media 2018)
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Kuvio 2. Tielilkenneonnettomuuksissa loukkaantuneet moottoripyorailijat 2000-luvulla suh-
teessa rekisterissa olevien moottoripyorien maaraan (Suomen Motoristit Ry 2019). *Vuotta 2019
ollut viela jaljella taulukon tekohetkelld, mutta moottoripy6rakausi on ollut jo ohi, joten tilastoon
on voinut tulla vain pienid muutoksia loppuvuoden aikana.

Tilastokeskuksen mukaan viime vuosina Suomen liikenteessa on kuollut noin 230-260
henkil6a vuodessa, joista noin kymmenen prosenttia ovat itsemurhia. Taman lisdksi al-
koholilla ja huumeilla on huomattava merkitys liikkenneonnettomuuksissa. Vuonna 2018
henkilévahinkoon johtaneista tieliikenneonnettomuuksista vajaat 10 prosenttia oli niin
sanottuja “alkoholionnettomuuksia”. Rattijuopumusonnettomuuksissa menehtyi 37 ih-
mistd, joka on hieman yli 15 prosenttia kaikista tielilkkennekuolemista. (Tilastokeskus

2020).
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Moottoripydrdilijdiden henkilovahingot tieliikenteessd 2000-2019
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Kuvio 3. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet moottoripyorailijat 2000—2019 (Tilastokeskus
2010 ja Likenneturva 2020).

Tammi-syyskuussa 2020 Suomen liikenteessa 15 moottoripyorailijaa sai surmansa. Suu-
rin osa onnettomuuksista tapahtuu touko-syyskuu valisena aikana, joten mikali loppu-
vuosi ei tuo yllatyksia mukanaan, niin liikenteessa kuolleiden motoristien maara laskee

huomattavasti vuodesta 2019. (Tilastokeskus 2020).
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3 Kansantalous ja sen mittaaminen

Kansantalous tarkoittaa yhden kansakunnan taloutta. (Pohjola 2019). Suomen kansan-
talouden perussektorit ovat kotitaloudet, yritykset, julkinen sektori, rahoitussektori seka
ulkomaat. Kansantalouden kiertokulku perustuu naiden sektorien vaihdantaan. (Lind-
holm & Kettunen 2016). Ndille Suomen kansantalouden muodostaville yksikoille on yh-
teista niiden taloudellisen mielenkiinnon keskuksen sijainti Suomen talousalueella. (Ti-
lastokeskus 2020). Markkinatalouden yksinkertaistetussa kiertokulkumallissa yritysten
valmistamat hyodykkeet luovat reaalivirran kotitalouksille, joka taas muodostaa kansan-
talouden kokonaistuotannon seka luo lahtokohdan kansantalouden tilinpidolle. Kotita-
louksien ja yritysten toiminta seka paatdkset markkinoilla luovatkin pohjan taloudelle.
Laajennetussa mallissa taas tarkastellaan julkisen sektorin, rahoituslaitosten seka ulko-
maiden osuutta. Se osa, jota kotitalouksien tuloista ei paateta kuluttaa, saastetdan. Saas-
tot voidaankin taas investoida eteenpdain pankkeihin seka rahoituslaitoksiin, jolloin sdas-
tot valittyvat edelleen markkinoille investointien kautta. Investoinnit taas kasvattavat tu-
levia tuotantomahdollisuuksia, joka toimii yhtena perustana talouskasvun mahdollista-
miselle. Julkinen sektori verottaa osan kotitalouksien tuloista. Naita verotuloja julkinen
sektori kayttaa julkisten palveluiden seka tavaroiden tuottamiseen tai niiden hankintaan
yrityksiltd. Kolmantena osana on ulkomaat. Tuotteiden tai palveluiden ostaminen ulko-
mailta on tuontia ja ulkomaiden ostaessa meidan tuottamia hyddykkeita tai palveluita
puhutaan viennista. Tuonnissa osa talouden kiertokulusta siirtyy maan rajojen ulkopuo-
lelle, kun taas viennissa tulot kotimaassa kasvavat. Kansantalouden kiertokulun malleja
voidaan tehda ottamalla huomioon eri maaria sektoreita seka niiden valisia vuorovaiku-
tuksia. Mita monimutkaisempi malli, sita taydellisempi ja realistisempi se on. Monimut-
kaiset ja monia yhteyksia huomioon ottavaa kokonaistaloudellista mallia ei voi esittaa
kaaviona, silla ne koostuvat jopa sadoista erilaisista yhtaloista. Siltikin kyse on todelli-
suutta yksinkertaistavasta kuvauksesta, joka ei ota kaikkea huomioon. (Pohjola 2019: 29—

31).

Kansantalouden kiertokulun perimmadainen ajatus patee kaikissa markkinatalouksissa,

mutta eri sektoreiden seka niiden yhteyksien voidaan nahda poikkeavan huomattavasti.
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Ulkomaankauppa on tyypillisesti huomattava eroavaisuus maita vertailtaessa, silla yksit-
tdisen maan vienti suhteutettuna kokonaistuotantoon voi vaihdella merkittavasti muihin
verrattuna. Pienissa talouksissa kdydaan usein huomattavasti ulkomaankauppaa, kun
taas suuremmissa maissa ulkomaankaupan merkitys voi olla selkedsti pienempi. Esimer-
kiksi Yhdysvaltojen viennin suhde maan kokonaistuotantoon on 12 prosenttia, kun taas

Suomessa sama luku on noin 40 prosenttia. (Pohjola 2019: 31).

Jotta kansantaloutta, sen kehitysta seka muutosta voitaisiin mitata, verrata ja tutkia em-
piirisesti tarvitaan kaikille yhteinen kasitteistd. Kansantalouden tilinpito onkin kehitetty
tilastojarjestelmaksi juuri tata varten. Sen avulla kuvataan kansantaloudessa toimivien
eri yksikoiden taloudellista toimintaa. Kansantalouden tilinpidossa laskentakehikkona
kdytetdaan huoltotasetta, joka kokonaiskysynnan ja kokonaistarjonnan tase, eli ne maari-
tetdan aina yhta suuriksi. (Pohjola 2019: 336). Huoltotase on keskeinen selittaja kansan-
tuotteen maaraytymiselle, silla se ndyttaad kuinka eri sektorien toiminta nakyy tuotan-
tona, kulutuksena, investointeina seka vientind ja tuontina. (Lindholm & Kettunen 2009:

97).

3.1 Bruttokansantuote (BKT) ja talouskasvu

Yksinkertaistettuna bruttokansantuote kuvastaa lopputuotteiden tuotannon maaraa eli
vhdessa maassa tuotettujen tavaroiden ja palveluiden kokonaista arvoa yhden kalente-
rivuoden aikana. (YLE 2017). Bruttokansantuote kuvastaa siis yhden maan kansantalou-
den kokonaistuotantoa. Bruttokansantuotteen kasvulla tarkoitetaan talouskasvua. Se
mitataan euromaadraisena ja sitd voidaan mitata koko valtion bruttokansantuotteena tai
bkt per henkild. Yleisin ja vertailukelpoisin tapa mitata bkt:ta on bkt per henkil6. (Pohjola

2010: 129-146).

Bruttokansantuote voidaan ilmaista reaalisena bkt:na, jolloin (nimellisestd) bruttokan-
santuotteesta otetaan pois inflaation vaikutukset. (Pohjola 2014: 140). Reaalinen bkt ku-

vaa tuotettujen palvelujen ja tavaroiden maaraa taloudessa tiettyna ajanjaksona. Sita
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voidaan kdyttaa aggregaatti-indikaattorina tai per henkild kuvaamaan ihmisten elintasoa.

(Mankiw & Taylor 2011: 486-487).

Bruttokansantuote voidaan laskea kolmella eri tapaa:
1. Arvonlisdysmenetelma, jossa yrityksen tai valtion kokonaistuotannosta vahenne-
taan valituotekaytto.
2. Tulomenetelma, jossa on laskettu yhteen kaikki palkat seka korvaukset, jotka on
maksettu paddoman omistajille ja yrittdjille jaava yrittajatulo.
3. Loppukdyttomenetelma, jossa kaikki kansantalouden tuottamien palveluiden ja

lopputuotteiden summat lasketaan yhteen. (Pohjola 2010: 130-140).

Bruttokansantuotetta tarkastellaan useimmiten markkinahintaisella tavalla, jossa hyo-
dykkeet ja palvelut lasketaan bruttokansantuotteeseen markkinahinnoilla. Markkinahin-
tainen bruttokansantuote ei anna oikeaa kuvaa myyjan saamista tuloista, silla markkina-
hinnat sisaltavat erilaisia hintaa korottavia valillisia veroja. N&itd veroja ovat valmisteve-
rot seka arvonlisaverot. Taman liséksi erilaisia poistoja ei ole huomioitu bruttokansan-
tuotteessa, toisin kuin nettokansantuotteessa. Markkinahintainen bruttokansantuote on
hyva suuntaa antava arvio, mutta siind ei ole mytskaan huomioitu kotitoita, rikollisuutta
eika harmaata taloutta. Harmaan talouden seka rikollisuuden osuus saattaa joissain
maissa olla huomattavan suuri, jonka takia maiden vertailu suoraan bruttokansantuot-
teen mukaan on hieman hankalaa. Vapaa-ajan maara seka tuloerot tuovat myds oman
haasteensa bkt:n kdyttéon maiden vertailussa keskenaan. Aiemmin todetuista puutteista
huolimatta bkt on vakiintunut kdytetyimmaksi kansantalouksien vertailutavaksi. (Pohjola

2010: 129-130).

Bkt per henkil6 maaritetaan tydpanoksen seka tyon tuottavuuden avulla. Tehdyn tyon
maara ei voi kasvaa rajatta, toisin kuin tydn tuottavuus. Talouskasvun lahteet on jaettu

Pohjola:n (2014: 153-161) mukaan kahteen osatekijaan:
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(1) bruttokansantuote / vakiluku = bruttokansantuote / tyépanos * tyépanos / vaki-

luku

Laskemalla lopputuotteiden kulutus, pddoman bruttomuodostus ja nettoviennin summa
saadaan kansantalouden kokonaistuottavuus (Y). Lopputuotteiden kulutus voidaan jakaa
kahteen osaan: yksityiseen kulutukseen (C) seka julkiseen kulutukseen (G). Investoinnit
() perustuvat sdaastamiseen ja sita voidaankin kasittada padaoman bruttomuodostuksena.
Nettovienti saadaan poistamalla tavaroiden ja palveluiden viennin (X) arvosta tuonnin
(M) osuus. (Pohjola 2014: 146, Acemoglu, Laibson & List 2019: 544). Kansantalouden

kokonaistuotannon yhtalo voidaan muodostaa edelld mainittujen arvojen perusteella:

2)Y=C+G+1+X-M

Talouskasvua pidetdan elintasomme tarkeimpéana tekijana seka elintason kasvun mah-
dollistajana (Korkman 2012: 122-125). Talouskasvulla tarkoitetaan bruttokansantuot-
teen tai asukasta kohden lasketun bruttokansantuotteen kasvua (Vilkkumaa 2011: 53).
Talouskasvu ei ole pelkastdaan tuotteiden ja palveluiden maarallista, vaan myos laadul-
lista kasvua. Tana paivana kulutetuista tuotteista vain noin 30 prosenttia tunnettiin sata
vuotta sitten. Suurin osa, noin 70 prosenttia on uusia tuotteita, joilla tyydytetaan niin
uusia kuin samoja vanhojakin tarpeita, kuin aiemminkin kaytossa olleilla. Uudet tuotteet
ovat korvanneet vanhoja tuotteita, silla ne ovat parempilaatuisia seka kehittyneempia
kuin tuotteet, joita ne ovat korvanneet. Erilaiset innovaatiot seka teknologiat kasvattavat
tuottavuutta, joka taas pitkalla aikavalilla synnyttda talouskasvua. (Pohjola 2014: 156,

Korkman 2012: 122-125).

3.2 Suhdannevaihtelut

Taloudessa esiintyy bruttokansantuotteen muutoksia eli suhdannevaihteluita, jotka voi-
daan maaritella sykleihin. Naita sykleja ovat noususuhdanne, laskusuhdanne, matala-

suhdanne sekd korkeasuhdanne. Noususuhdanteeksi kutsutaan tilaa, jossa reaalinen
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bruttokansantuote on kehittynyt positiivisesti viimeisen kahden vuosineljanneksen ai-
kana. Laskusuhdannetta kutsutaan taantumaksi, eli tilanteeksi, jossa kehitys on ollut ne-
gatiivista. Pitkdan kestanyttd taantumaa kutsutaan lamaksi, vaikkei lamalle ole kuiten-
kaan tarkkaa maaritelmaa. Matalasuhdanne on tila, jossa talous kasvaa erittdin hitaasti

tai ei ollenkaan. (Pohjola 2014: 199).

Talouden ollessa vakaassa tilassa esiintyy vain vapaaehtoista tyottomyytta ja hyédyke-
markkinat ovat tasapainossa. Tuotantokuiluksi kutsutaan kansantalouden toteutuneen
kokonaistuotannon poikkeamaa potentiaalisesta tuotannosta, kun talous on menossa
kohti vakaata tilaa. Kun talous on korkeasuhdanteessa, tuotantokuilu on positiivinen, kun

taas matalasuhdanteessa se on negatiivinen. (Pohjola 2014: 198-202).

Taloudessa yhden suhdannesyklin kesto on useimmiten yli vuoden mittainen. Taloussuh-
danteet ovat epasdannollisia ja toistuvia. Useimmiten sykli kestdad yhdesta vuodesta jopa

kahteentoista vuoteen. (Sgrensen & Whitta-Jacobsen 2010: 358—359).

Suhdannevaihteluita tasataan seka hallitaan suhdannepoliittisilla keinoilla, joista keskei-
simpia ovat raha- seka finanssipolitiikka. Matalasuhdanne aiheuttaa taloudelle suuria
ongelmia, kuten bruttokansantuotteen maaran menetysta, tydottomyytta seka inflaatiota
Rahapolitiikalla voidaan lyhyella aikavalilla vaikuttaa rahan maaraan ja sen avulla BKT:n
tasoon seka tyollisyyteen. Lisdaamalla rahan maaraa korkotaso alenee ja rahan kysynta
kasvaa. Kotitaloudet, yritykset seka julkisyhteis6t lisdavat taloustoimiaan ja talléin kas-
vattavat BKT:ta. Korkotason sdaatamisella muutetaan rahan kysyntaa seka tarjontaa ta-
loudessa, joka vaikuttaa suoraan kulutus- seka investointipaatoksiin ja sadastamiseen.
Maakohtaisten toimien lisaksi Euroopan keskuspankki, EKP, vaikuttaa talouden suhdan-

teisiin ohjauskoron avulla. (Vilkkumaa 2011:139-144).
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3.3 Kuluttajien luottamus

Kuluttajien mielialoja, odotuksia seka aikomuksia mitataan Tilastokeskuksen tuottaman
kuluttajien luottamustutkimuksen avulla. Kyseinen tutkimus tunnettiin vuoteen 2019
asti nimella kuluttajabarometri. Kuluttajien luottamustutkimuksen avulla selvitetdan ku-
luttajien arvioita sekd nakemyksia Suomen taloudesta, kotitalouksien asenteita seka ku-
luttajakayttaytymistd. Tilastokeskus on julkaissut ensimmaisen kuluttajabarometrin jo
vuonna 1987. (Tilastokeskus 2020). Kuluttajien luottamus on tarkea mittari taloudellisen
paatdksenteon yhteydessa, silld sitd hydodynnetdan talouskehityksen ja kotitalouksien ku-
lutuksen ennakointiin. Kuluttajien luottamus -tilasto koostetaan satunnaisesti valittujen
henkiléiden puhelinhaastatteluiden seka verkkolomakkeen avulla. Tutkimuksen perus-
joukon muodostavat Suomessa asuvat 18—74-vuotiaat, kun aiemmin kuluttajabaromet-
rissa joukko oli 15—-84-vuotiaat. Kuluttajien luottamustutkimuksen otoskoko on kuukau-
sittain 2200 henkil6a (kuluttajabarometrissa 2350 henkil6a). Jokainen henkil6 osallistuu
tutkimukseen kaksi kertaa noin puolen vuoden sisalla, ja joka kuukausi puolet eli 1100
on uusia otoshenkil6ita (kuluttajabarometrissé oli joka kuukausi uudet otoshenkil6t). (Ti-

lastokeskus 2019).

Kuluttajien luottamus -tilasto tuottaa aiempaa suppeampaa seka kevyempaa tietoa kuin
aiempi kuluttajabarometri. Kyselylomakkeelta on jatetty vuoden 2019 muutoksen yhtey-
dessa pois seuraavat aiheet: sadstamisen, sijoittamisen ja lainannoton kohteet, asunnon
ja auton oston rahoitustavat, asunnon yleiset korjaukset sekd nykyaikaisten laitteiden
omistus kotitalouksissa. Taman lisaksi muutaman eri taustatiedon kysyminen on jatetty
pois. Kysely kohdistuu vuodesta 2019 alkaen vastaajaan itseensa, eika enda hanen koko

kotitalouteensa. (Tilastokeskus 2019).

Kuluttajien luottamusindikaattorin laskenta uudistui my6s toukokuussa 2019, kun sen
osatekijat vaihtuivat Euroopan komission aloitteesta. Sen uudet osatekijat ovat: kulutta-
jan oma talous nyt, kuluttajan oma talous 12 kuukauden kuluttua, Suomen talous 12
kuukauden kuluttua ja kuluttajan rahankaytto kestotavaroihin seuraavan 12 kuukauden

aikana verrattuna edelliseen 12 kuukauteen. N&din ollen vanhoista osatekijoista on jaanyt
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pois odotukset yleisesta tyottomyydesta ja kotitalouden saastamismahdollisuuksista. Ti-
lalle ovat tulleet oma talous nyt seka rahankaytto kestotavaroihin. Taman uuden luotta-
musindikaattorin uskotaan Tilastokeskuksen mukaan ennakoivan yksityista kulutuksen

kehitysta paremmin kuin vanhan indikaattorin. (Tilastokeskus 2019).

Kuluttajien luottamusindikaattorin luvut ovat keskiarvo tulevaa 12 kuukautta koskevan
neljan kysymyksen saldoluvusta, jotka ovat: oma ja Suomen talous, kotitalouden saasta-

mismahdollisuudet seka tyottomien maara. (Tilastokeskus 2021).

Kuluttajien luottamus 1995M10-2020M11

luottamusindikaattori seka odotukset omasta ja Suomen taloudesta
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B2 Oma 1alous 12 kkon kuluttua (saldoiuky)
w—— B4 Suomen talous 12 ki:n kuluttua (saldoluku)

Tilastokeskus / Kuluttajien luottamus

Kuvio 4. Kuluttajien luottamus 10.1995-11.2020. Luottamusindikaattori sekd odotukset omasta
ja Suomen taloudesta (Findikaattori 2020).

Kuluttajien haastatteleminen seka kayttaytymisen tutkiminen ja ennakointi on tarkeaa,
silla talouskasvun merkittavin tekija Suomessa on yksityinen kulutus. Noin puolet Suo-
men bruttokansantuotteesta koostuu yksityisesta kulutuksesta. Kuluttajien odotusten

seka luottamuksen on todettu ennustavan seka heijastavan hyvin bruttokansantuotteen,
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yksityisen kulutuksen sekda muiden talouden ilmididen kehitysta. Alla ndemme luotta-
musindikaattorin sekd bruttokansantuotteen vuosimuutoksen samassa graafissa vuo-
silta 1995-20017. Kuviosta nadkee selvasti, kuinka bruttokansantuote ja luottamusindi-

kaattori ovat kulkeneet todella vahvasti kasi kadessa. (Tilastokeskus 2017).
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Kuvio 5. Kuluttajien luottamusindikaattori 1995-2017 (Tilastokeskus 2017).

3.4 Kysynnan tulojousto

Taloustieteen yhtena keskeisena kasitteena pidetaan kysynnan tulojoustoa, joka kertoo
kuinka paljon hyédykkeen kysynta kasvaa kuluttajan tulojen muuttuessa. Kysynnan tulo-
jousto on siis hyodykkeen kysynnan suhteellinen muutos jaettuna ostajan tulojen suh-
teellisella muutoksella. (Pohjola 2019). Esimerkiksi jonkin tietyn hyddykkeen kysynnan
tulojousto voi olla 0.9, joka tarkoittaa, etta tulojen kasvaessa 10 prosenttia henkil6 ostaa

kyseista hyodykettd 9 prosenttia enemman. (9 %/10 % = 0,9).

Hyodykkeet voidaan jakaa kysynnan tulojouston perusteella normaalihy6dykkeisiin seka

inferiorisiin hyddykkeisiin. Normaalihyodykkeet ovat kysynnan hintajoustoltaan positiivi-
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sia, kun taas inferiorisilla eli vahaarvoisilla hyédykkeilla se on negatiivinen. Normaali-
hyodykkeet voidaan jakaa vield valttamattomyyshyodykkeisiin seka ylellisyyshyodykkei-
siin. Valttamattomyyshyodykkeet ovat hyodykkeita, joiden kysynnan tulojousto on posi-
tiilvinen mutta pienempi kuin yksi. Ylellisyyshyodykkeiden kysynnan tulojousto on taas

suurempi kuin yksi. (Pohjola 2019).
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4 Tutkimusaineisto, tutkimusmenetelma ja tilastolliset mene-

telmat

Tassa kappaleessa esitelladn tutkimuksessa kaytetty aineisto, tutkimusmenetelma seka
kerrotaan tutkimuksessa kaytettavista tilastollisista menetelmista, regressioanalyysista

ja korrelaatiosta

4.1 Tutkimuksessa kaytetty aineisto

Tassa tutkielmassa kaytetdan kolmea eri tilastoa, joista keradttya dataa kadytetdaan tutki-
muksen aineistona. Kaikki kolme tilastoa ovat keratty Tilastokeskuksen tietokannoista.
Kaytettavat tilastot ovat moottoripyorien ensirekisterdinnit, Suomen bruttokansantuote

per henkil6 sekd kuluttajien luottamusindikaattori.

Moottoripyorien ensirekisterdintimaarat vuosina 2000—2020 |6ytyvat Tilastokeskuksen
julkaisemasta maksuttomasta ajoneuvojen ensirekisterdintitilastosta, joka |6ytyy Tilasto-
keskuksen PxWeb-tietokannasta. Suomen kansantalouden tarkastelussa kaytetaan Tilas-
tokeskuksen tuottamaa dataa Suomen bruttokansantuotteesta. Tarkasteltava aineisto
on kausitasoitettu seka tyopaivakorjattu ja sidottu vuoden 2010 hintoihin. Kuluttajien

luottamusindikaattori l16ytyy myoskin Tilastokeskuksen PxWeb-tietokannasta.

Aineistot ovat keratty vuoden 2000 toiselta kvartaalilta vuoden 2020 kolmanteen kvar-
taaliin asti, silla kaikkia tilastoja ei ollut tekohetkelld saatavilla vuoden 2000 ensimmai-
sesta kvartaalista 2020 viimeiseen kvartaaliin. Tutkimuksessa kaytettavat tilastot kattavat

siis yhteensa 82 kvartaalia.
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4.2 Tutkimusmenetelma

Tassa pro-gradu tutkielmassa kaytetaan seka kvalitatiivisia eli laadullisia, etta kvantitatii-
visia eli maarallisia tutkimusmenetelmia. Naiden tutkimusmenetelmien avulla hankitaan
seka analysoidaan tutkimusaineistoa. Tutkimuskysymykset seka teoreettinen viitekehys
luovat tutkimusmenetelman valinnalle pohjan. (Jyvaskylan yliopisto 2021). Tassa pro
gradu -tutkielmassa tutkimusaineistona kaytetaan Suomen valtion virallisia lukuja moot-
toripyorien ensirekisterdinneistd, bruttokansantuotteesta per henkilo sekd kuluttajien
luottamusindikaattorista. Nama kyseiset tilastot ovat valittu tutkielmaan siksi, ettd ne
ovat luotettavia ja virallisia tilastoja, joiden avulla pystytdan tutkimaan tutkimusongel-

maa.

Tutkimuksen empiirisessd osuudessa moottoripyorien ensirekisterdinteja seka talous-
kasvua tarkastellaan kvantitatiivisilla menetelmilld, mutta mukana on myos kvalitatii-
vista arviointia, jonka avulla aiheesta saadaan laajempi kuva. Moottoripyorien ensirekis-
terdintien muutosta pyritaan selvittdmaan regressioanalyysillda moottoripyorien ensire-
kisterdinneistd, bruttokansantuotteesta per henkilo seka kuluttajien luottamusindikaat-
torista. Regressioanalyysi luodaan Microsoft Excel-ohjelmalla. Regressioanalyysia kayte-
taan tassa tutkimuksessa sen takia, etta sen avulla voidaan tutkia eri muuttujien yh-
teyttd. Regressioanalyysista seka korrelaatioista saatujen tulosten valossa tehdaan ana-
lyysi moottoripydrien rekisterdintien seka talouden korrelaatiosta ja kausaliteetista.
Saatujen tulosten avulla pyritdan vastaamaan tutkimusongelmaan: Selittaako talous-

kasvu moottoripydrien ensirekisterdintien vaihtelua?

4.3 Tilastolliset menetelmat

Tutkielmassa muodostettiin regressiomalli, jossa selitettavdana muuttujana oli moottori-

pyorien ensirekisterdintimaarat vuosittain. Selittdvind muuttujina olivat Suomen brutto-
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kansantuote, kuluttajien luottamusindikaattori sekd dummy-muuttuja kvartaaleista. Toi-
sena tilastollisena menetelmana luotiin korrelaatiokertoimet eri muuttujien seka moot-

toripyorien ensirekisterdintien valilla.

Regressioanalyysin avulla tutkitaan selittdvan muuttujan ja selitettdvan muuttujan yh-
teyttd. Sen avulla voidaan tutkia asioiden yhteytta ja sitd, etta selittdavatko ne toisiaan.
Regressioanalyysin yhtena suurimmista eduista on se, ettd sen avulla voidaan tutkia sa-
manaikaisesti monen selittdvan muuttujan yhteyttad selitettdvadan muuttujaan. Taman
avulla tuloksista saadaan selville, miten yksittdiset muuttujat vaikuttavat selitettdavaan
muuttujaan, kun muut analyysissd olevat muuttujat on otettu huomioon. Regressio-
analyysi kertoo siis muuttujien valisista yhteyksista ja sen avulla voidaan tutkia muuttu-

jien kausaliteettia, eli kahden tapahtuman syyseuraus-suhdetta. (Tietoarkisto 2021).

Regressioanalyysin tuloksena saadaan erilaisia tilastollisia tunnuslukuja, joiden avulla
johtopaatokset tehdain. N&ita tunnuslukuja ovat muun muassa p-arvo, selitysaste eli R%-

luku, vakioitu selitysaste eli korjattu R2-luku, F-testi seki estimaatin keskivirhe.

Regressioanalyysista saadaan muuttujille p-arvot, joiden avulla voidaan paatelld, onko
tulos tilastollisesti merkittava. Mikali p-arvo on alle 0,05, niin talloin katsotaan, etta se
on tilastollisesti merkittava. Regressiokertoimen ollessa suurempi kuin nolla on muuttu-
jilla positiivinen yhteys. Mikali regressiokerroin on alle nollan, niin muuttujien valilla on
negatiivinen yhteys. Negatiivinen yhteys tarkoittaa esimerkiksi tilannetta, jossa toisen

muuttujan arvo kasvaa ja toisen muuttujan arvo pienenee. (Tietoarkisto 2021).

R2-luku eli selitysaste kertoo kuinka suuren prosenttiosuuden selitettdvdn muuttujan
vaihtelusta selittdvat muuttujat pystyvat selittdmaan. R2-luku saa arvoja nollan ja yhden
valilla. Mikali R>-luku on matala, niin tall6in regression selittavat muuttujat selittavat vain
vahin selitettdvan muuttujan vaihtelusta. Jos R%-luku on esimerkiksi 0,13, se tarkoittaa,
ettd selitettavan muuttujan vaihtelusta voidaan selittada 13 % annettujen selittavien

muuttujien avulla. (Tietoarkisto 2021).
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Korjattu R2-luku eli vakioitu selitysaste on aina yhta suuri tai pienempi kuin R%-luku. Kor-
jattu R%-luku huomioi mallin kaikkien selittdvien muuttujien lukuméaéaran, jolloin sité voi-
daan kayttas, kun verrataan kahden regressioanalyysin tuloksia toisiinsa. Korjattua R2-
luku tarvitaan siksi, etta se ottaa huomioon selittavien muuttujien lisdamisen, joka nos-
taa R%-lukua, vaikka kyseiset lisattavat muuttujat eivat edes lisdisi selitysastetta. (Tieto-

arkisto 2021).

F-testi kertoo, kuinka hyva malli on kokonaisuudessaan selittamaan selitettdvan muuttu-
jan vaihtelua valituilla muuttujilla. F-testin avulla voidaan siis pdatella tilastollista merkit-

sevyytta. (Tietoarkisto 2021).

Korrelaation avulla tutkitaan kahden muuttujan yhteisvaihtelua, eli kuinka suuri lineaa-
rinen yhteys kahden muuttujan valilld on. Pearsonin korrelaatiokerroin voi saada arvoja
-1 ja 1 valilla. Korrelaatiokerroin 1 kertoo muuttujien taydellisestd positiivisesta yhtey-
destd. Tama tarkoittaa sitd, kun toisen muuttujan arvo kasvaa, kasvavat myos toisen
muuttujan arvot samassa suhteessa. Korrelaatiokerroin 0 tarkoittaa, ettei muuttujien va-
lilla ole yhteytta. Kun toinen arvo muuttuu, toisen muuttujan arvot pysyvat paikallaan.
Korrelaatiokerroin -1 kertoo muuttujien taydellisesta negatiivisesta yhteydesta. Kun toi-
sen muuttujan arvo kasvaa, toisen muuttujan arvo vahenee samassa suhteessa. Korre-
laatiota tutkittaessa tulee muistaa, ettd muuttujien vahva korrelaatio ei tarkoita kausaa-
lisuutta. Kaksi tutkittavaa muuttujaa saattavat korreloida keskenaan, eli niilla on yhteis-
vaihtelua, mutta se ei tarkoita, etta ne olisivat kausaalisia eli, etta niilla olisi syyseuraus-
suhde. (Tietoarkisto 2021). Korrelaation tilastollista merkitsevyytta voidaan tarkastella
yksinkertaisen laskukaavion avulla. Korrelaatiokertoimen tulisi olla suurempi kuin 2 jaet-
tuna otoksen tapausten lukumaaran nelidjuurella, jotta sitd voidaan pitaa tilastollisesti
merkittavana. Mikali esimerkkiotoksessa olisi 100 vastaajaa, tulisi korrelaation itseisar-

von siis olla suurempi kuin 2/v100 eli 0.2. (Krehbiel 2004).
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5 Moottoripyorien ensirekisterdintien analyysi

Taman empiriakappaleen aikana tarkastelemme moottoripyorien ensirekisterdintien ja
taloudellisten mittareiden yhteytta regressiomallilla. Perustana empiiriseen analyysiin
kaytetdan tutkimuskysymyksia seka teoreettista viitekehysta. Tassa kappaleessa tehdyn
analyysin avulla saadut tulokset kootaan yhteen seuraavassa kappaleessa 5, jossa arvioi-

daan saatuja tutkimustuloksia ja sitd, kuinka ne vastaavat tutkimusongelmaan.

Tavoitteena tdssa Pro Gradu-tutkielmassa on tarkastella moottoripyorien ensirekiste-
réintimaaran vaihtelua bruttokansantuotteen seka kuluttajien luottamusindeksin avulla,
muodostamalla niista regressioanalyysi. Tutkielman tarkoituksena on tarkastella vuosien
2000-2020 aikana ensirekisteroityja uusia moottoripydria Manner-Suomessa. Tarkaste-
lun ulkopuolelle jatetdaan siis Ahvenanmaalla rekisterdidyt moottoripyorat seka kaytet-
tyna ulkomailta tuodut moottoripyorat. Tarkasteltava ajanjakso tarjoaa erittdin mielen-
kiintoisen jakson tdlle empiiriselle tarkastelulle, silld 2000-luvun alussa Suomessa toivut-
tiin it-kuplasta, vuosina 2007—2009 kohdattiin kansainvalinen finanssikriisi ja vuotta 2020
on hallinnut maailmanlaajuinen koronaviruspandemia. Kyseinen ajanjakso pitaa sisal-
Iaan mydskin paljon erilaisia moottoripyoraalaan vaikuttaneita muita muutoksia muun
muassa paastoihin, verotukseen seka ajokortteihin liittyen. Tutkielmassa kaytettava ai-

neisto on keratty Tilastokeskuksen seka Traficomin tilastotietokannoista.

Moottoripyorien ensirekisterdintimaarat kasvoivat 2000-luvulla reippaasti aina vuoteen
2007 asti, jolloin koettiin alan huippuvuosi Suomessa. Vuonna 2007 uusia moottoripy6-
rid ensirekisteroitiin Suomeen 11477 kappaletta, joka on yli kolminkertainen maara viime
vuoteen verrattuna. Finanssikriisin vuosina 2008 ja 2009 moottoripy6rakauppa lahti vah-
vaan laskuun ja lasku jatkui aina vuoteen 2017 saakka. (Teknisen kaupan liitto 2020).
Suomessa finanssikriisin vaikutukset eivat olleet ainutlaatuisia, silla finanssikriisi aiheutti
kansainvalisestikin suuren pudotuksen moottoripyorakauppaan. Esimerkiksi Yhdysval-

loissa moottoripydrien myynti putosi alle puoleen vuoden 2008 jalkeen. (Motouutiset.fi
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2020). Taman jalkeen vuosina 2018 ja 2019 uusien moottoripydrien kauppa nousi uu-
delleen kasvuun lahes kymmenen vuoden tauon jalkeen. (Traficom 2020). Moottoripy6-
rakauppa on kasvanut vuodesta 2017, vuoteen 2019 yli 16 prosenttia. (Moottori.fi 2020).
Vuonna 2019 kasvu oli 3.3 prosenttia edellisvuoteen verrattuna. Vuosi 2020 alkoi vah-
vasti, silla moottoripydrien myynti kasvoi tammi-helmikuussa 28 prosenttia edellisvuo-
teen verrattuna. (Kauppalehti 2020). Myynnin kasvu tasaantui vuoden loppua kohti men-
tdessa, silla tammi-syyskuun myynnin kasvu edellisvuoteen verrattuna oli enda 4,10 pro-
senttia. (Tilastokeskus 2020). Myynnin kasvu on silti huomattava vuoden 2020 kansain-

valisen COVID-19 pandemian vaikutuksista huolimatta.

Moottoripyordala on ollut yksi harvoista aloista, joka ei ole huomattavasti karsinyt kan-
sainvalisen COVID-19 pandemian takia. Koronakriisi on koetellut tiettyja toimialoja erit-
tdin rankasti, mutta toisilla toimialoilla on taas hyddytty tilanteesta. Korona-aika on kas-
vattanut selvasti peli- seka ohjelmistoalojen yritysten liiketoimintaa ja esimerkiksi paivit-
taistavarakauppaa. Myos monet erikoiskaupat ovat hyotyneet koronan aiheuttamasta
poikkeustilasta. Koronaviruksen takia kevaalla 2020 suomalaisten kuluttajien luottamus
talouteen romahti ja taman lisaksi koronavirus on aiheuttanut tyottomyytta seka brutto-
kansantuotteen supistumista. Bruttokansantuote vaheni vuoden 2020 toisella neljan-
neksella 6,4 % verrattuna vuoden takaiseen, joka on kuitenkin muihin Euroopan maihin

verrattuna pieni lasku. (Tilastokeskus 2020).
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Moottoripyorien ensirekisterointimaarat per vuosi
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Kuvio 6. Moottoripydrien ensirekisterdintimaarat Suomessa vuosina 2000-2019 (Tilastokeskus
2020).

Suomeen tuodaan paljon kdytettyja moottoripyoria ulkomailta. Ulkomailta kdytettyna
maahantuotujen moottoripydrien maara on kuitenkin laskenut selvasti. Vuonna 2019 ul-
komailta tuotiin suomeen noin 1700 kdytettya moottoripyoraa. Huippuvuosina 2007 ja
2008 ulkomailta tuotiin suomeen yli 5000 moottoripyoraa vuodessa. (Liikenne- ja vies-

tintdministerié 2018).

Suomessa moottoripyoraalalla kdydaan kiivasta kilpailua vuosittain markkinajohtajan
paikasta. Vuonna 2018 KTM piti itselladn markkinajohtajan paikkaa 17,1 prosentin osuu-
della uusista moottoripyoristd. KTM jai vuonna 2019 toiselle sijalle, kun markkinajohta-
jan paikan nappasi Honda 23,8 prosentin markkinaosuudella. Markkinaosuuksien karki-
paata ovat viime vuosina hallinneet suuret moottoripyoratehtaat Honda, KTM, BMW
seka Yamaha. (Motouutiset.fi 2020). Markkinaosuudet riippuvat vahvasti moottoripyora
merkkien uusista malleista ja paivityksista. Vuonna 2019 Hondan siivitti menestykseen

retromalli Honda Monkey 125. Monkey:n suosio on ollut niin suurta, etta vain kolme
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karkimerkkia saavuttivat suuremman kappalemaaraisen myynnin kuin pelkkd Honda

Monkey. (Moottori.fi 2020).

Monet moottoripyodrailijat ovat merkkiuskollisia ja pysyvat vuodesta toiseen tietyn merk-
kisen pyoran omistajina. Uudet moottoripyoramallit saavat kuitenkin liikehdintaa ai-
kaiseksi moottoripyoramarkkinoilla ja monet vaihtavatkin tall6in merkista toiseen. Erilai-
silla moottoripyoramerkeilld on myos selkedsti omat ostajakuntansa seka kohderyh-
mansd. Monet valmistajat etenkin Saksalainen BMW, Itavaltalainen KTM seka japanilai-
set Honda, Suzuki, Kawasaki ja Yamaha tunnetaan laadukkaista seka kestavista mootto-
ripyoristaan. Naita merkkeja KTM:3a lukuun ottamatta yhdistaa se, ettd ne valmistavat
moottoripyoria laidasta laitaan. N&illda merkeilld on isoja seké pienia adventure-, kyykky-,
custom-, motocross sekd katupyoria. Merkit siis palvelevat todella laajasti montaa eri
kayttajakuntaa sekd ostajaa. KTM on sen sijaan keskittynyt vain adventure-, katu- seka
motocrosspyoriin. Suurista moottoripydravalmistajista mainitsemisen arvoinen on myos
Harley-Davidson, joka keskittyy ldhinnad pelkdstadn custom-moottoripyoriin ja niiden
myyntimaarat ovatkin pysyneet tasaisina vuodesta toiseen. Harley-Davidsonit ovat suo-
sittuja pyoria niiden ymparilla olevan tietyn mielikuvan ja maineen takia, ja ne ovatkin
saavuttaneet tietynlaisen klassikon maineen, vaikka ne eivat laadultaan olekaan ldhella-
kaan japanilaisia kilpailijoitaan. Japanilaiset moottoripydrat ovat myos edullisia huoltaa
ja niihin on saatavilla todella paljon varaosia. Honda on ollut maailman valmistetuin
moottoripyéramerkki jo vuodesta 1959 ja tahan pdivdan mennessa Hondia on valmis-

tettu reilusti yli 300 miljoonaa kappaletta. (Motouutiset.fi 2014).

5.1 Suomen talouskasvu

Tassa tutkielmassa Suomen kansantalouden tarkastelussa kaytetdaan Tilastokeskuksen
tuottamaa dataa Suomen bruttokansantuotteesta. Tarkasteltava aineisto on keratty Ti-
lastokeskuksen PxWeb-tietokannoista ja se on kausitasoitettu seka tyopaivakorjattu ja

sidottu vuoden 2010 hintoihin.
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Kuviossa 11 on esitetty Suomen bruttokansantuotteen kausitasoitettu ja tyopaivakor-
jattu sarja, jossa on kaytetty viitteena vuotta 2010. Taman graafin perusteella havaitaan
selkeasti, kuinka vuoden 2009 kansainvalinen finanssikriisi muutti Suomen kansantalou-
dellista tilaa ja kuinka vasta vuonna 2017 Suomen talous palasi samalle tasolle kuin
vuonna 2008 ennen finanssikriisia. Talouskasvun hidastuminen on ollut suurinta vuoden
2019 ensimmaisen vuosineljanneksen aikana, jolloin bkt romahti edellisen vuoden en-
simmaiseen vuosineljannekseen nahden yli 7 prosenttia. Koko vuoden 2009 aikana bkt
laski yhteensa lahes 10 prosenttia. Bkt:n suurin vuosittainen kasvu nahtiin vuonna 2011,

jolloin bkt kasvoi lahes 5 prosenttia vuodessa.

Suomen BKT:n kehitys
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Kuvio 7. Suomen bruttokansantuotteen kehitys 2000q1-2020g3. Miljoonaa euroa.
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5.2 Moottoripyorien ensirekisterdintimaarien kehitys

Moottoripydrien ensirekisterdintimdarissa on todettavissa selkeda kausittaista vaihtelua
kuukausi seka vuosineljannestasolla. Moottoripyoria ensirekisterdidaan selkeasti eniten
huhti-kesdakuussa. Tama on looginen ajankohta uusien moottoripyorien ensirekisterdin-
nille, sillda moottoripyorailykausi alkaa suurimmalla osalla motoristeista nadihin aikoihin.
Harva ostaa talvella moottoripy6raa, silla silloin ei ole Suomessa optimaalisimmat ajoke-
lit, eika talloin voi ajaa moottoripyoraa kotiin kesarenkaineen. Moni motoristi valttaa tal-
visdilytyksesta aiheutuvat kustannukset ostamalla moottoripyoran kevaalla tai kesalla.
Pohjoismaiden suurimmat moottoripyoramessut, MP-messut jarjestetdan Helsingissa
vuosittain helmikuussa ja moottoripydrakaupan sanotaan starttaavan sieltd. Moni sopii
kaupat tai ostaa moottoripyoran jo silloin, mutta suurin osa moottoripyorista rekisterdi-

daan kunnon ajokelien tullessa loppukevaalla tai alkukesalla.

Vuosina 2000-2020 moottoripydrien ensirekisterdintimadara on ollut keskimaarin noin
1460 moottoripyorad per neljannesvuosi ja keskihajonta taas 1597 kappaletta. Kesa-
kvartaaleiden 2 ja 3 aikana rekisteroiddan keskimaarin 1836 moottoripyérad enemman
kuin talvikvartaalien 1 ja 4 aikana. Kvartaalien mediaani on 841,5. Korkean keskihajonnan
takia voidaan siis todeta, etta ensirekisterdintimaarat ovat vaihdelleet paljon vuosien ai-

kana, mutta niin myds vuosineljanneksien aikana.

Tilastosta voidaan huomata, etta toinen vuosineljannes eli 1.4.—30.6. on ensirekisterdin-
timaaraltaan selvasti suurin kuukausi. Jokaisena vuonna 2000-2020, toisella vuosinel-
jannekselld on rekisterdity enemman moottoripyoria kuin milladn muulla vuosineljan-

neksella.
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Moottoripyorien ensirekisterdinti maara/kvartaali
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Kuvio 8. Moottoripydrien ensirekisterdintimaara vuosineljanneksittdin vuosilta 2000-2020.

5.3 Regressioanalyysi

Tutkielman regressioanalyysissa kdytetaan tarkasteltavana muuttujana moottoripyorien
ensirekisteréintimaaria kvartaaleittain. Regression selittaviksi muuttujiksi on valittu Suo-
men bruttokansantuote, joka kuvastaa talouskasvua seka kuluttajien luottamusindikaat-
tori, jolla kuvataan kuluttajien nakemysta tulevaisuudesta. Dummy-muuttujaksi on va-
littu kvartaali-dummy, joka saa arvon 1, kun on kvartaali 2 tai 3, eli kesa. Kun on talvi, eli
kvartaali 1 tai 4, niin muuttujan arvo on 0. Muuttujat seka dummy-muuttuja ovat valittu

analyysiin siksi, ettd ne nostavat analyysin validiteettia seka reliabiliteettia.

Taulukko 4. Regression tulokset.
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Regressioanalyysin tulokset
Moniulotteinen regressio 0,59173864
Selitysaste 0,350154618
Vakioitu selitysaste 0,325160565
Keskivirhe 1322,165322
Havaintojen lukumaara 82

Regression havaintojen lukumaara oli 82, silla tutkimuksessa kaytetty aineisto on keratty
vuoden 2000 toiselta kvartaalilta vuoden 2020 kolmanteen kvartaaliin asti, silla kaikkia
tilastoja ei ollut tekohetkella saatavilla vuoden 2000 ensimmaisesta kvartaalista 2020 vii-

meiseen kvartaaliin.

Regression tuloksena saadun mallin R%-luvun, eli selitysasteen perusteella talouskasvu,
kuluttajienluottamusindikaattori ja dummy-muuttuja selittavat noin 35 prosenttia uu-
sien moottoripyorien ensirekisterdinneistd kvartaaleittain. Mallin vakioitu selitysaste eli
korjattu R2-luku on hieman pienempi, mutta kuitenkin ldhelld mallin selitysastetta saa-

dessaan 32,5 prosentin selitysasteen.

Taulukko 5. Regression vaikutuskerroin, keskivirhe, testisuure seka p-arvo.

Vaikutuskerroin  Keskivirhe Testisuure P-arvo
Leikkauspiste 1692,287414  2070,081365 0,817498019 0,416134
BKT per capita -0,023431874  0,044267105 -0,529329259 0,5980804
Luottamusindeksi 30,13735271  37,05456512 0,813323611 0,4185083
Kvartaali Dummy 1835,898684  294,5944691 6,231952315 2,185E-08

Bruttokansantuotteen per henkild ja kuluttajaluottamusindeksin todettiin olevan huo-
noja indikaattoreita moottoripyérakaupan kasvusta, silla molemmat saivat p-arvoksi yli
0.05, jota pidetdan yleisesti tilastollisesti merkittavan raja-arvona. Bkt per henkilé mallin
p-arvo on 0,59 ja luottamusindikaattorin taas 0,41, jolloin kummankaan selitysastetta ei
voida pitaa tilastollisesti merkittavana. Ainoa arvoista, joka oli tilastollisesti merkittava,
oli dummy-arvo kvartaaleista, silla sen p-arvoksi tuli 0,0000000218. Mallin F-testin pe-

rusteella regressio on tilastollisesti merkitseva, F-testin ollessa 14,00. Saatujen tulosten
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perusteella bruttokansantuotteen per henkild kasvu 100 eurolla vahentdaa moottoripyo-
rien ensirekisterointia kahdella. Tuloksista voidaan paatelld, etta positiivisella talouskas-

vulla, ceteris paribus, ei ole positiivista vaikutusta moottoripyorakauppaan Suomessa.

Taulukko 6. Regression tilastoja.

MP Ensirekisterdinti BKT per Capita Luottamusindeksi
Keskipoikkeama 1 468,51 46 619,06 -2,38
Keskivirhe 177,74 368,20 0,44
Mediaani 853,5 47 204,50 -1,9
Moodi 220 50151 0,6
Keskihajonta 1 609,48 3 334,15 4,02
Otosvarianssi 2 590 425,29 11 116 589,22 16,13
Huipukkuus 3,53 -0,53 -0,28
Vinous 1,94 -0,61 -0,35
Vaihteluvali 6978 12689 19,6
Minimi 65 39026 -12,8
Maximi 7043 51715 6,8
Summa 120 418,00 3 822 763,00 -195,20
Havaintojen maara 82 82 82

Muuttujien korrelaatioita analysoitaessa huomataan, ettd moottoripyorien ensirekiste-
réintien seka bruttokansantuote per henkildn seka luottamusindeksin korrelaatiokertoi-
met ovat lahella nollaa. Tama tarkoittaa sita, etta kyseisten muuttujien valilla ei ole ha-
vaittavissa lineaarista yhteytta. Ensirekisterdintien ja bruttokansantuote per henkilén
korrelaatiokerroin on negatiivinen, kun taas ensirekisterdintien ja luottamusindeksin kor-
relaatiokerroin on positiivinen. Korrelaatiokertoimet ovat niin |ahelld nollaa, ettd voi-
daan tulkita, ettei niiden valilla ole korrelaatiota lainkaan. Moottoripydrien ensirekiste-
réinnit ja dummy-muuttuja kvartaaleista saa korrelaatiokertoimekseen 0,58, joka on po-
sitiivisesti korreloiva. Korrelaatio on myos tilastollisesti merkittava, silla yksinkertaisen
laskukaavan mukaisesti korrelaation itseisarvo on suurempi, kuin 2 jaettuna otoksen ta-
pausten lukumaaran nelidjuuri. Laskukaava tassa tapauksessa on 2/V82 = 0,22, jonka tu-

los on pienempi kuin korrelaation itseisarvo 0,58.



45

Taulukko 7. Moottoripyorien ensirekisterdintien, bruttokansantuote per henkion, kuluttajien
luottamusindikaattorin seka dummy-muuttujan korrelaatiot.

MP Ensirekisterdinti BKT per Capita Luottamusindeksi

Kvartaali Dummy
MP Ensirekisterdinti 1
BKT per Capita -0,067764996 1
Luottamusindeksi 0,154126848  -0,095928107 1

Kvartaali Dummy 0,584430136  -0,020935654 0,129462913
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6 Johtopaatokset

Taman pro gradu -tutkielman paatavoitteena oli tutkia ja selvittda, etta voidaanko talous-
kasvulla selittdad moottoripyorien ensirekisterdintimaarien vaihtelua. Taman tavoitteen
ymparille luotiin kolme tutkimuskysymystd, joiden avulla pyrittiin saamaan vastaus maa-
ritettyyn tutkimusongelmaan. Ensimmaisena tutkimuskysymyksena oli selvittdaa, seuraa-
vatko moottoripydrien ensirekisterdintitilastot makrotaloutta ja Suomen talouden kehit-
tymistd. Tama suoritettiin tekemallad regressioanalyysi Suomen bruttokansantuotteesta
seka moottoripyorien ensirekisterdintimaarista. Toisena tutkimuskysymyksena arvioitiin,
ovatko uudet moottoripyorat Suomessa ylellisyys- vai valttamattomyyshyodykkeita. Kol-
mantena tutkimuskysymyksena tarkasteltiin, kuinka kuluttajien ndkemykset seka mieli-
alat taloudesta nakyvat moottoripyorien ensirekisterdintimaarien kehityksessa kulutta-

jien luottamusindeksin avulla.

Tutkielmassa muodostettiin regressiomalli, jossa selitettdvana muuttujana oli moottori-
pyorien ensirekisterdintimaarat vuosittain. Selittdvind muuttujina olivat Suomen brutto-
kansantuote, kuluttajien luottamusindikaattori sekd dummy-muuttuja kvartaaleista.
Saatujen tulosten perusteella voidaan todeta, etta talouskasvun ja kuluttajien luotta-
muksen perusteella ei voida tassa tarkastelussa todeta vaikuttavan merkityksellisesti en-
sirekisterdintimaarien muutokseen. Moottoripyorien ensirekisterdintimaara seka ta-
louskasvu lahtivat jyrkkaan laskuun finanssikriisin aikana, mutta talouskasvusta poiketen
moottoripyorien ensirekisterdinti ei ole lahtenyt taman jalkeen laheskdan yhta suureen
kasvuun. Regressio ei ota huomioon erilaisia ajokorttimuutoksia, verotuskaytantoja eika

muitakaan alaan suoraan vaikuttavia tekijoita.

Saatujen tulosten perusteella bruttokansantuotteen per henkilé kasvu 100 eurolla va-
hentdd moottoripydrien ensirekisterdintia kahdella. Bkt per henkilé mallin p-arvo on
0,59 jolloin sen selitysastetta ei voida pitaa tilastollisesti merkittavana. Kuluttajaluotta-
musindeksin todettiin myos olevan huono indikaattori moottoripyérakaupan kasvusta,
mutta se on kuitenkin merkittavampi kuin bruttokansantuote per henkild, silla sen p-

arvoksi saatiin 0,41. Ainoa arvoista, joka oli tilastollisesti merkittava, oli dummy-arvo



47

kvartaaleista, silla sen p-arvoksi tuli 0,0000000218. Muuttuja on tilastollisesti merkittava,
jos sen p-arvo on alle 0,05. Tuloksista voidaan paatelld, etta positiivisella talouskasvulla,

ceteris paribus, ei ole positiivista vaikutusta moottoripyorakauppaan Suomessa.

Tulosten perusteella voidaan myds todeta, ettd uudet moottoripyorat eivat taman tutki-
muksen perusteella ole ylellisyyshyodykkeita, silla bkt per henkild kasvaessa moottori-
pyorien myynti vahenee. Tama tarkoittaa, ettd moottoripyorat ovat inferiorisia hyodyk-
keita, eli hyodykkeen kysytty maara pienenee tulojen noustessa. Tama oli yllattava tulos,
silla ennakko-oletuksena oli, ettd moottoripyorat olisivat selvasti ylellisyyshyddykkeita,

joiden kulutus kasvaisi tulojen noustessa.

Tutkielmassa saadut tulokset ovat arvokkaita, silla aiheesta ei ole aiemmin julkaistu Suo-
messa vastaavia tutkimuksia. Tuloksien validiteettia seka reliabiliteettia voidaan pitada
korkeina, silla tutkimuksessa kadytetyt tilastot ovat Suomen valtion virallisten tahojen ko-

koamia ja tutkimus pystyttiin toistamaan eri muuttujilla.

Naiden tulosten perusteella voimme arvioida, ettd moottoripyorailya seka moottoripyo-
raalaa koskevat muutokset kuten lait, verot, lajin muodikkuus ja ajankohtaisuus seka uu-
det moottoripyéramallit vaikuttavat huomattavasti moottoripyérien ensirekisterdinti-
maariin enemman, kuin pelkkd talouskasvu tai kuluttajien nakemys tulevaisuudesta.
Vuosien 2007-2009 finanssikriisin jalkeen moottoripyorien rekisterdintimaarat lahtivat
jyrkkaan laskuun Suomessa, vaikka talous alkoi elpya vahitellen. Synkin vuosi rekisteréin-
titilastoissa oli vuosi 2017, jonka jalkeen moottoripyorien ensirekisterdintimaarat ovat
lahteneet mukavaan nousuun koronapandemiastakin huolimatta. Huippuvuosien rekis-
teréintimaariin on kuitenkin viela pitka matka, vaikka kansantalous onkin noussut jo kor-

keammalle kuin ennen finanssikriisia.
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